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Polskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich

Sprawozdanie z wyjazdu do Klajpedy na ,,Baltic Pilotage
Administration Conference “ /BPAC/

Konferencja odbyta si¢ w dniach 02.06 do 04.06.2004 w Klajpedzie.

W konferencji uczestniczyly delegacje z Danii, Szwecji, Norwegii, Finlandii, Estonii, Litwy,
Lotwy, Niemiec, Rosji /Kaliningrad/ i1 Polski.

Spotkanie bylo jednym =z corocznych spotkan administracji panstw Battyckich
odpowiedzialnych za pilotaz na Baltyku i w Ciesninach Dunskich i dotyczylo wymiany
informacji o pilotazu morskim na Battyku i statusu pilotdw oraz organizacji stuzby pilotowe;j
w krajach cztonkowskich.

LITWA

Prezentacji rozwoju portu w Klajpedzie dokonal dyrektor portu w Ktajpedzie pan Vladas
Sturys .

Dynamiczny 1 kompleksowy rozwd¢j portu  potaczony jest z rozwojem systemow
transportowych migdzy krajowych. Nalezy do nich wahadlowe potaczenie kolejowe do
Odessy umozliwiajace dostaweg kontenerow nad Morze Czarne w ciagu 24 godzin /przez
Minsk 1 Kijéw/. Zaawansowane jest przygotowanie i uruchomienie podobnych potaczen z
Rosja do Moskwy i wprowadzenie pociagéw o szybkosci 260 km/godz.

Strumien tadunkow tranzytowych przez Ktajpede to gtdéwnie nawozy biatoruskie i kontenery
oraz produkty ropy naftowej z Rosji. Planowana jest stworzenie bazy przetadunkowej ropy
surowej, ktorej do tej pory w Klajpedzie nie ma.

W obrotach portowych znacznie zwigkszyl si¢ udziat przewozéw tadunkéw litewskich w
2003 r. 60% /w 1990r. —10%/

Notuje si¢ bardzo wyrazny wzrost wymiany towarowej z Rosja.

Tor wodny zostat w ostatnim roku pogtebiony z 13,5 do 14,5m. Dzialaja aktualnie dwie bazy
kontenerowe i stanowiska ro-ro.

Polaczenia ro-ro z z Kiel, Sassnitz, Fredericia, Karlshamn, Stockholm, Rotterdam, Aaberna i
Copenhaga oraz trzy linie promowe.

W ostatnim roku zbudowano przystan pasazerska —przewiduje si¢ zawinigcie okoto 50 duzych
statkow pasazerskich /o 100% wigcej niz w ubieglym roku/.

Plany rozwojowe porty przewiduja rozbudoweg portu gtgbokowodnego przy dobudowanym w
ostatnich latach falochronie wejSciowym. Glgbokos¢ tej czgsci portu —17 m.



Klajpeda polaczona jest bardzo dobra autostrada z Kownem i Wilnem oraz ma dobre
polaczenia drogowe z Lotwa, Kaliningradem 1 Bialorusia oraz Polska.

Jednym z ciekawszych rozwiazan w porcie Klajpeda jest stosowanie statej oplaty za ustugi
holownicze. Jest ona tak skalkulowana, Zze uzycie jednego czy wigkszej liczby holownikow
nie ma wptywu na ceng ustug holowniczych. Nie udato mi si¢ otrzymac tej taryfy od wiadz
portowych, ale prawdopodobnie jest ona dostgpna w internecie.

Litwa nie posada pilotow dalekomorskich.

DANIA

Ma 90 licencjonowanych pilotow /posiadajacych tzw. ,,red card”, czyli licencj¢ akceptowana
przez BPAC/ 1 cztery stacje pilotowe obstugujace pilotow dalekomorskich. Wprowadzaja
nowe pilotowki wyposazone w system AIS /aktualnie dwie nowe w okresie testowym/
1,,Furuno small integrated bridge system” .

Duzy nacisk na bezpieczenstwo pilotow- planuje si¢ wprowadzenie malego urzadzenia
noszonego przez pilota w rodzaju radio boi do okreslania pozycji w wodzie. Urzadzenie
ma by¢ uruchamiane recznie.

Pilotowki sa wyposazone w urzadzenia do wyciagania osob z wody.

Piloci sa wyposazeni w laptopy z aplikacja ,,bluetooth”, systemem nawigacji elektroniczne;j /
ECTIS/, odbiornikiem AIS+GPRS, telefonem komérkowym z systemem WLAN 1 z adresem
e-mailowym .

Dunski Urzad Ochrony Konkurencji zarekomendowal wprowadzenie liberalizacji w
pilotazu. Jaki bedzie tego skutek nie mozna przewidzie¢. Jednak na podstawie do§wiadczen
holenderskich gdzie takie rozluznienie byto rekomendowane i odraczane kilkakrotnie

a w koncu od niego odstapiono napawa nadzieja, ze 1 ta rekomendacja skonczy si¢ podobnie.

Nalezy doda¢, ze w Danii istnieje generalna zasada , ze pilotaz portowy nie jest obowiazkowy.
Stuzba pilotowa ma status stuzby publiczne;.

Wraz zakonczeniem rozbudowy infrastruktury ladowej AIS wprowadzi tzn. od 1 lipca 2005r.
Dania wprowadzi SBP /Shore Based Pilotage/ w Cie$ninach Dunskich.

ESTONIA

Wyposazenie pilotow dalekomorskich podobne jak w Danii.

Estonia uznata nawigacj¢ elektroniczna /ECTIS-electronic charts technology information
system/ za rbwnoprawny z mapami drukowanymi.
System zamawiania ustug pilotowych jest scentralizowany pod jednym adresem 1 kierowany
przez system bezposrednio do pilota pracujacego w danym obszarze /réwniez wyposazonego
w palm top lub telefon komorkowy z cyfrowym przesytaniem/odbiorem danych.

W Zatoce Finskiej zostal wprowadzony system meldowania GOFREP utworzony na
podstawie porozumienia mi¢dzy Estonia, Rosja 1 Finlandia a zatwierdzony przez IMO, ktory
zacznie obowigzywac od 1 lipca 2004r.



System ten wymagat stworzenia jednolitej bazy danych dla tych trzech panstw w zakresie
danych podstawowych dot. ruchu przeptywajacych jednostek i systemu radiowego.

NIEMCY

21 pilotéw dalekomorskich posiadajacych ,red card” o statusie dzialalnosci gospodarczej
zorganizowanych w dwoch Stowarzyszeniach obejmujacych obszary:

1. Usytuowana w Rostocku-Warnemunde: Wismar/Rostock/Stralsund

2. Usytuowana w Kiel'u : Kanal Kilonski/Kiel/Lubeka/Flensburg

Piloci kanatowi i portowi —760 oséb w 7 stowarzyszeniach pilotowych o statusie dziatalnosci
gospodarczej —wolny zawdd ale podlegajacy prawnym uregulowaniom w pelnym zakresie
pod nadzorem Ministerstwa Transportu.

Szefowie  pilotow okregow  tworza  ,,German  Federal = Chamber  of
Pilots’-Bundeslotsenkammer ktorej przewodniczacy reprezentuje interesy pilotow we
wszystkich sprawach.

Szkolenie pilota trwa 8 miesigcy. Od czerwca 2004 kandydatow na pilotdow obowiazuje test
psychologiczny.

Utrzymanie pilotowek i serwisu helikopterowego nalezy do obowiazkéw Ministerstwa
Transportu.

NORWEGIA

Mimo, ze nie lezy nad Baltykiem jest zywo zainteresowana sprawami M. Battyckiego i jest
cztonkiem BPAC.
Od stycznia 20051 bedzie miata pelna ladowa strukturg AIS.

W zwiazku z planowanym uruchomieniem drogi pétnocnej dla statkéw handlowych podjeta
w ramach VTS wspotprace z Rosja oceniajac ja jako bardzo dobra.

Przedstawiajac wypadek przewrocenia sig i zatonigeia w tym roku statku ,,ROCKNESS ” /
bedacego aktualnie w GSR/ przedstawiciel Norwegii pan John Evensen powiedziat, ze
faktyczna mniejsza glgbokos¢ 9 metréw niz podawaly to oficjalne mapy morskie /29 metrow/
byta znana Urz¢dowi Kartografii juz od 1997 roku. Poprawiona glebokos¢ podawana byta na
elektronicznych mapach morskich, ktére oficjalnie nie sa jeszcze uznane ale poprawki nie
wprowadzono do map oficjalnie obowiazujacych.

W zwiazku z tym wypadkiem wprowadzono uregulowanie, by kazdy pilot mial ze soba PPU
/,,Portable Pilot Unit”/ z systemem ENC /electronic navigation charts/.

Po ogloszeniu powyzszej wiadomosci natychmiast wzrosta sprzedaz map elektronicznych.



SZWECJA

W ubieglym roku przeprowadzono reorganizacj¢ Urz¢du Transportu ktéremu podlegly jest
pilotaz.

Szwecja ma 17 pilotow dalekomorskich o statusie pracownikow administracji. W 2003 r.
Wykonali oni 206 ustug co oznacza znaczacy wzrost w stosunku do 2002r. kiedy to 13
pilotow wykonato ich tylko 35 .

W pilotazu na wodach wewnegtrznych i portowych zatrudnionych jest 230 pilotow w 24
stacjach pilotowych potaczonych w 7 okregach pilotowych.

Zamawianie pilotow zintegrowane jest z VTS.

Aktualnie Szwecja nie posiada zadnych planéw dot. utworzenia SBP ograniczajac si¢ do
kontroli ruchu w ramach VTS.

POLSKA

Pilotow dalekomorskich 5 o statusie dziatalnos$ci gospodarcze;j.
W 2003 roku wykonano 4 akty pilotazu.

Zjazd zakonczony zostal konferencja prasowa.
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