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ANEKS 1
WYTYCZNE W ZAKRESIE SZKOLENIA | WYDAWANIA SWIADECTW
PILOTOM MORSKIM NIE BEDACYM PILOTAMI DALEKOMORSKIMI

1 Zakres

1.1 Uznaje si¢, ze pilotaz wymaga wiedzy specjalistycznej oraz znajomosci okreslonego
obszaru wod, oraz ze panstwa, ktore posiadajg wiele zréznicowanych szlakéw wodnych
1 portow uznaly za wlasciwe sprawowanie zarzadu nad pilotazem w zakresie regionalnym

lub lokalnym.

1.2 Okreslenie pilota morskiego stosowane w niniejszych Wytycznych nie obejmuje pilotow
dalekomorskich oraz kapitanow statkow lub cztonkow ich zatog, ktérzy posiadaja
odpowiednie $wiadectwa lub licencje uprawniajagce do prowadzenia pilotazu w okre-
Slonych obszarach.

1.3 Rzady panstw powinny wspiera¢ ustanawianie lub utrzymywanie wiasciwych urzgdow
ds. pilotazu, ktére bedg administrowaly bezpiecznymi i skutecznymi systemami pilotazu.

2  Wilasciwy urzad ds. pilotazu

2.1 Wiasciwy urzad ds. pilotazu oznacza administracj¢ panstwowa lub regionalng lub lokalne
grupy lub organizacje, ktére mocg prawa lub zwyczaju administrujg systemem pilotazu
lub zapewniaja go. Rzady powinny informowaé wlasciwe urzedy pilotazu o posta-
nowieniach tego dokumentu 1 zachg¢ca¢ do ich wdrozenia.

2.2 Ocena doswiadczenia, kwalifikacji 1 przydatno$ci osoby wnioskujacej o przyznanie
certyfikatu lub licencji pilota nalezy do odpowiedzialnosci kazdego witasciwego urzedu
ds. pilotazu.

2.3 Wiasciwy urzad ds. pilotazu we wspolpracy z krajowymi lub lokalnymi stowarzyszeniami
pilotow powinien:

.1 ustanowi¢ wymagania dotyczace wejscia do zawodu pilota oraz opracowac standardy
uzyskania certyfikatu lub licencji uprawniajacych do wykonywania ustug pilotazu w re-
jonie objetym jurysdykcja urzedu;

.2 wymaga¢ utrzymywania opracowanych standardow;

.3 okresla¢ jakie warunki, doSwiadczenie lub egzaminy sa niezbedne do zapewnienia
odpowiedniego przeszkolenia i kwalifikowania osob wnioskujacych o przyznanie
certyfikatu lub licencji uprawniajacych do wykonywania ustug pilotazu; oraz

4 zapewnia¢ uwzglednianie w programach szkolenia pilotdw morskich sprawozdan
dotyczacych badania wypadkow, w ktorych uczestniczyli piloci.

3 Certyfikat lub licencja pilota

Kazdy pilot powinien posiada¢ wlasciwy certyfikat lub licencje¢ wydang przez wtasciwy
urzad ds. pilotazu. Oprocz okres$lania rejonu wykonywania pilotazu, dla ktorego zostaty
wydane, certyfikat lub licencja powinny takze okresla¢ wszelkie wymagania lub
ograniczenia lokalne, ktore moze poda¢ wihasciwy urzad ds. pilotazu, takie jak
maksymalna wielko$¢, zanurzenie lub tonaz statkow, ktore moze pilotowac posiadacz
dokumentu.



4 Stan zdrowia

4.1 Kazdy pilot powinien potwierdzi¢ wilasciwemu urzedowi ds. pilotazu, ze jego stan
zdrowia, szczego6lnie jesli chodzi o wzrok, stuch i sprawno$¢ fizyczng spetnia normy
wymagane w odniesieniu do uprawnien kapitanoéw i oficerow wachtowych zgodnie
z Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie szkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht (STCW 1978), z pdzniejszymi zmianami
lub takie inne normy jakie wiasciwy urzad ds. pilotazu uwaza za odpowiednie.

4.2 W przypadku gdy pilot doznal powaznego urazu, zranienia lub przeszedt powazng
chorobe, powinien zosta¢ poddany ponownej ocenie jego kondycji zdrowotnej przed
powrotem do stuzby.

5 Standardy dotyczace szkolenia i wydawania certyfikatow lub licencji

5.1 Wiasciwy urzad ds. pilotazu jest odpowiedzialny za ustalanie standardow szkolenia 1 wy-
dawania certyfikatow i licencji. Powinny one by¢ odpowiednie do umozliwienia pilotom
wykonywania ich zadan w spos6b bezpieczny i skuteczny.

5.2 Standardy szkolenia wstepnego nalezy zaprojektowac tak, aby rozwinaé u szkolonego
pilota umiejetnosci 1 wiedzg okreslong przez wlasciwy urzad ds. pilotazu jako niezbedne
do uzyskania certyfikatu lub licencji pilota. Szkolenie powinno obejmowac¢ doswiadczenie
praktyczne uzyskane pod $cistym nadzorem do$wiadczonych pilotow. Doswiadczenie
praktyczne uzyskane w rzeczywistych warunkach pilotazu moze by¢ uzupelnione
symulacjami, zar6wno komputerowymi jak i na modelach zatogowych, zajeciami lub
innymi metodami szkoleniowymi.

5.3 Kazdy pilot powinien zosta¢ przeszkolony w zakresie zarzadzania zasobami mostka
nawigacyjnego, ze szczeglOlnym naciskiem na wymian¢ informacji niezbednej do
bezpiecznego przej$cia statku. Szkolenie to powinno uwzglednia¢é wymaganie umie-
jetno$ci oceny okreSlonej sytuacji oraz prowadzenia wymiany informacji z kapitanem
statku 1/lub oficerem wachtowym. Szkolenie powinno takze obejmowaé utrzymywanie
skutecznej relacji roboczej miedzy pilotem a zespolem na mostku w warunkach
normalnych oraz awaryjnych. Warunki awaryjne powinny uwzglednia¢ utrat¢ sterowania,
napedu oraz awari¢ radaru, systemOéw waznych z punktu widzenia ruchu statku oraz
automatyki, w waskim kanale lub torze wodnym.

5.4 Szkolenie wstgpne 1 kolejne dotyczace wymiany informacji migdzy kapitanem statku
a pilotem powinno takze obejmowac:

.1 wymagania przepisow regulujacych takg wymiane informacji;

.2 ustalenie czynnikdéw jezykowych, kulturowych, psychologicznych i fizjologicznych
utrudniajacych skuteczng komunikacje oraz wspoétdzialanie oraz okreslenie technik
pokonywania takich przeszkod; oraz

.3 najlepsze praktyki w okreslonym rejonie pilotazu.

5.5 Wiasciwy urzad ds. pilotazu powinien by¢ motywowany do zapewniania szkolenia
aktualizujgcego 1 odswiezajacego, prowadzonego dla pilotow certyfikowanych i licen-
cjonowanych, w celu zapewnienia ich stalej bieglosci oraz aktualizowania ich wiedzy.
Takie szkolenie moze obejmowac ;



.1 kursy organizowane w celu poprawy bieglosci w jezyku angielskim, tam gdzie jest to
niezbedne;

.2 zajecia, ktorych celem jest wzmocnienie zdolno$ci komunikowania si¢ z lokalng
administracjg 1 innymi statkami w tym rejonie;

.3 spotkania z lokalna administracja i innymi odpowiedzialnymi agencjami w celu okre-
Slenia potencjalnych sytuacji awaryjnych oraz okreslenia plandw postepowania w sytu-
acjach szczegodlnych i awaryjnych;

4 kursy odswiezajgce lub odnawiajace dla pilotow w zakresie zarzgdzania zasobami
mostka w celu utatwienia komunikowania si¢ oraz wymiany informacji mi¢gdzy pilotem
a kapitanem statku oraz poprawy skutecznosci dziatan na mostku.

.5 ¢éwiczenia symulacyjne, ktére moga obejmowac szkolenie na radarze oraz procedury
manewrowania statkiem w sytuacjach awaryjnych;

.6 kursy w o$rodkach manewrowania statkiem z wykorzystaniem modeli zalogowych;

.7 seminaria dotyczace nowego wyposazenia mostka, ze szczegdlnym uwzglednieniem
pomocy nawigacyjnych;

.8 zajecia majace na celu omowienie odpowiednich zagadnien zwigzanych z ustuga
pilotazu z uwzglgdnieniem zagadnien prawnych, przepisoOw i regulacji odnoszacych si¢
do rejonu pilotazu;

.9 szkolenie z zakresu bezpieczenstwa osobistego;
.10 techniki ratownictwa ludzi na morzu; oraz

.11 udzielanie pierwszej pomocy, wlacznie z resuscytacja kardiologiczno-oddechowa
oraz postepowaniem z przypadkami hipotermii.

6 Stala bieglo$¢

6.1 W celu zapewnienia stalej bieglosci pilotow oraz uaktualniania ich wiedzy, wlasciwy
urzad ds. pilotazu powinien potwierdzaé, w regularnych odstgpach czasu nie
przekraczajacych pigciu lat, Zze wszyscy piloci znajdujacy si¢ w jego jurysdykeji:

.1 nadal legitymuja si¢ najnowsza wiedza z zakresu zeglugi w danym rejonie, ktory jest
objety danym certyfikatem lub licencja;

.2 nadal spelniajg standardy dotyczace stanu zdrowia wymienione w p. 4 powyzej; oraz

.3 posiadajg wiedz¢ z zakresu biezacych miedzynarodowych, krajowych i lokalnych
regulacji prawnych oraz innych wymagan 1 postanowien wtasciwych dla regionu pilotazu
oraz obowigzkow pilota.

6.2 Posiadanie wiedzy wymaganej w 6.1.1 oraz 6.1.3 moze by¢ wykazane odpowiednimi
metodami, takimi jak zapisy dotyczace stuzby zawodowej, ukonczenie kurséw
doskonalenia zawodowego lub poprzez egzamin.

6.3 W przypadku gdy pilot na skutek absencji w sluzbie, z dowolnych powoddéw, nie miat
przez pewien czas doswiadczen w wykonywaniu pilotazu w danym rejonie, wlasciwy
urzad ds. pilotazu powinien potwierdzié, ze pilot ten ponownie uzyskat znajomos¢ rejonu
po powrocie do stuzby.



7 Program nauczania w zakresie certyfikacji lub licencjonowania pilotazu

7.1 W programie nauczania, rejon okre$lany jest jako wody, na ktéore wnioskodawca ma
uzyskac¢ certyfikat lub licencj¢. Kazdy wnioskujacy o wydanie certyfikatu lub licencji
pilota powinien wykazac, ze posiada niezbedng wiedz¢ w ponizszych zakresach:

.1 granice lokalnych regionow pilotazu;

.2 Migdzynarodowe przepisy dotyczace zapobiegania zderzeniom na morzu, 1972 ze
zmianami, a takze takie krajowe 1 lokalne przepisy dotyczace zapobiegania
zanieczyszczeniu i bezpieczenstwa zeglugi, ktére moga mie¢ zastosowanie na danym
obszarze;

.3 system rozmieszczenia boi na tym obszarze;
.4 charakterystyki $wiatel 1 ich katy widoczno$ci oraz sygnaty mgielne, boje radarowe
i ptawy radiowe oraz inne elektroniczne $rodki sygnatlowe stosowane w tym rejonie;

.5 nazwy, pozycje oraz charakterystyki latarniowcow, boi, ptaw, konstrukcji i innych
znakow w danym rejonie;

.6 nazwy 1 charakterystyki kanatéw, mielizn, przyladkow oraz punktéw orientacyjnych
w tym rejonie;

.7 przeszkody i ograniczenia takie jak mosty oraz inne podobne wiacznie z ich
wysokoscig nad woda;

.8 glebokosci akwendw z uwzglednieniem efektu ptywow i podobnych czynnikows;

.9 ogblny uktad, czestotliwos¢, wysokos$¢ 1 czas trwania plywoOw oraz stosowanie tabel
ptywow oraz systemow danych czasu rzeczywistego i1 biezacych, jesli sa dostepne, dla
danego rejonu;

.10 wiasciwe kursy oraz odleglo$ci w rejonie;
.11 kotwicowiska w rejonie;

.12 manewrowanie statkiem w czasie pilotazu, kotwiczenia, przybijania do i odbijania od
nabrzeza, manewrowanie z holownikami 1 bez nich, postgpowanie w sytuacjach
awaryjnych;

.13 $rodki komunikowania si¢ 1 dostepno$¢ informacji nawigacyjnej;

.14 systemy ostrzegania radionawigacyjnego w rejonie oraz typy informacji, ktora moze
by¢ przez nie uwzgledniona;

.15 systemy rozgraniczenia ruchu statkow, systemy kontroli ruchu statkow oraz podobne
systemy zarzadzania statkami w rejonie;

.16 wyposazenie mostka oraz instrumenty nawigacyjne;

.17 stosowanie radaru oraz innych przyrzadow elektronicznych, ich ograniczenia i moz-
liwos$ci jako pomoc nawigacyjna oraz zapobiegajaca zderzeniom,;

.18 zachowanie w czasie manewrdéw roznych typoéw statkow, ktore moga by¢ pilotowane
oraz ograniczenia wynikajace z operowania okreslonych systeméw napedu i sterowania;

.19 czynniki majace wptyw na zachowania si¢ statku, takie jak wiatr, prad, ptywy,
konfiguracja kanatdéw, glebokos¢ wody, dno, interakcja brzegu i statku z uwzgle-
dnieniem osiadania statku;



.20 wykorzystanie i ograniczenia roznych typow holownikow;

21 znajomos$¢ jezyka angielskiego w stopniu odpowiednim do zrozumialego komu-
nikowania si¢ pilota;

.22 znajomos$¢ Nawigacyjnego stownika frazeologicznego IMO (IMO Standard Marine
Communication Phrases);

.23 znajomos$¢ Kodeksu dochodzenia w sprawach wypadkow i1 incydentow morskich
(IMO Code for the investigation of marine casualties and incidents);

.24 relacje kapitan statku — pilot, Karta pilota, procedury operacyjne;

.25 zapobieganie zanieczyszczaniu,

.26 plany awaryjne i1 plany postgpowania w sytuacjach szczegdlnych, dla danego rejonu;
.27 procedury bezpiecznego wchodzenia na statek i schodzenia z niego; oraz

.28 wszelka pozostala wiedza uznana za niezbedna.



ANEKS 2
ZALECENIA DOTYCZACE PROCEDUR OPERACYJNYCH DLA PILOTOW
MORSKICH NIE BEDACYCH PILOTAMI DALEKOMORSKIMI

1.

Postanowienia ogolne

Warunkiem skutecznosci pilotazu jest migdzy innymi skutecznos$¢ srodkow tacznosei i wymiany
informacji migdzy pilotem, kapitanem statku i zatogg na mostku oraz zrozumienie funkcji 1 zadan
innych 0s6b uczestniczacych w pilotazu. Wsparciem dla bezpiecznego 1 szybkiego przejscia statku
bedzie ustanowienie skutecznej koordynacji miedzy zadaniami pilota, kapitana statku i zalogi na
mostku, z odpowiednim uwzglednieniem systemow statku i wyposazenia dostepnego pilotowi.

2. Zadania kapitana statku, oficer6w na mostku oraz pilota

2.1

2.2

2.3

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

Niezaleznie od obowigzkow i1 zadan pilota, jego obecno$¢ na mostku nie zwalnia kapi-
tana statku i oficer6w wachtowych na mostku od ich obowigzkow i zadan zwigzanych
z bezpieczenstwem statku. Waznym jest aby, po wejsciu pilota na statek a przed roz-
poczgciem pilotazu, pilot oraz kapitan statku 1 personel mostka §wiadomi byli swych
funkcji zwigzanych z bezpiecznym przejsciem statku.

Kapitan statku, oficerowie na mostku oraz pilot ponosza wspdlng odpowiedzialnos$¢ za
dobra komunikacj¢ i zrozumienie wzajemnych rol zwigzanych z bezpiecznym
zachowaniem si¢ statku w czasie pilotazu.

Zadaniem kapitana i oficerow na mostku jest wspieranie pilota i zapewnianie statego
monitorowania jego dziatan.

Miejsce wchodzenia pilota na statek

Wiasciwy urzad ds. pilotazu* powinien ustanowi¢ i rozpowszechni¢ miejsce w danym
rejonie do bezpiecznego wejscia pilota na statek 1 zej$cia z niego.

Miejsce wejscia pilota na statek powinno znajdowac si¢ w odpowiedniej odlegtosci od
miejsca rozpoczecia czynnosci pilotazu, tak aby umozliwi¢ bezpieczne przepro-
wadzenie wejscia na statek.

Wejscie pilota na statek powinno takze odbywac si¢ w takim miejscu, aby zapewnic
wystarczajacy czas 1 odpowiednig przestrzen na spelnienie wymagahn dotyczacych
wymiany informacji migedzy kapitanem statku a pilotem (patrz punkty 5.1 do 5.6).

Procedury wzywania pilota

Wiasciwy urzad ds. pilotazu powinien ustanowié, rozpowszechni¢ 1 utrzymywac
procedury wzywania pilota do statku przychodzacego i wychodzacego, lub statku
przemieszczajacego sie.

Ze wzgledu na to, ze zasoby ludzkie i $rodki techniczne musza by¢ planowane z
wyprzedzeniem, dziatanie skutecznej stuzby pilotazu wymaga informacji dotyczace;j
szacowanego czasu przybycia (ETA) lub szacowanego czasu wyjscia statku (ETD),
ktora powinien jak najszybciej przekazaé statek, wraz z czestg aktualizacja, tam gdzie
jest to mozliwe.

= “Wiasciwy urzad ds. pilotazu” jest tak samo definiowany jak w Aneksie 1.



4.3

4.4

5.1

5.2

5.3

5.4

Jak najszybciej nalezy ustanowi¢ taczno$¢ VHF lub za posrednictwem innych
przeznaczonych do tego s$rodkow w celu umozliwienia kapitanowi statku
potwierdzania czasu przybycia statku (ETA) oraz stacji pilotdow przekazywania
odpowiedniej informacji dotyczacej wejscia pilota na statek.

Wstepna wiadomo$¢ dotyczaca czasu ETA przekazywana do stacji pilotow powinna
zawiera¢ wszystkie informacje wymagane przez przepisy lokalne, z uwzglednieniem:

.1 nazwy statku, sygnalu wywotawczego, agenta statku;

.2 danych statku: dtugosci, szerokosci, zanurzenia, wysokosci konstrukcji nad woda,
jesli jest to wymagane, predkosci, pednikow;

.3 daty i czasu, w ktorym statek spodziewany jest znalez¢ si¢ w miejscu wejscia pilota
na statek;

4 portu przeznaczenia statku, nabrzeza (jes$li jest to wymagane, burty ktorg statek
dobije do nabrzeza); oraz

.5 innych odpowiednich wymagan oraz informacji.

Wymiana informacji mi¢dzy kapitanem statku a pilotem

Kapitan 1 pilot powinni wymienia¢ informacje dotyczace procedur nawigacyjnych,
warunkow i przepiséw lokalnych oraz charakterystyki statku. Taka wymiana informacji
powinna by¢ procesem ciaglym, prowadzonym przez caty czas pilotazu statku.

Kazda stuzba pilota powinna rozpocza¢ si¢ wymiang informacji miedzy kapitanem
statku a pilotem. Ilo§¢ i przedmiot wymienianych informacji powinny by¢ okreslone
przez szczegdlne wymagania nawigacyjne dotyczace dziatan pilota. Dodatkowe
informacje mozna wymienia¢ w toku dziatan pilotazu.

Kazdy wlasciwy urzad ds. pilotazu powinien opracowaé standardowe praktyki
wymiany informacji, bioragc pod uwage wymagania regulacji prawnych 1 najlepsze
praktyki stosowane w rejonie pilotazu.

Piloci powinni rozwazy¢ stosowanie karty informacji, formularza, czeklisty lub
innej formy zapisu, aby zapewni¢ uwzglednienie waznych skladnikow wymiany
informacji. W przypadku, gdy piloci stosuja lokalnie kart¢ informacji lub inny
standardowy formularz w odniesieniu do przewidywanego przejscia statku, uktad
takiej karty lub formularza powinien by¢ fatwo przyswajalny. Karta lub formularz
powinny uzupetnia¢ lub towarzyszy¢, lecz nie zastepowac ustnej wymianie informacji.

Taka wymiana informacji powinna uwzglednia¢ co najmnie;j:

.1 przedstawienie wypemionej standardowej Karty pilota. Dodatkowo, nalezy
przedstawi¢  informacje dotyczaca predkosci zmiany kursu przy roéznych
predkosciach, promien zwrotu, odlegto$¢ zatrzymania si¢ statku oraz, jesli sa
dostepne, inne odpowiednie dane;

.2 ogolne uzgodnienie dotyczace plandéw 1 procedur, z uwzglednieniem planow
postgpowania w sytuacjach awaryjnych, w odniesieniu do spodziewanego przejscia
statku;

.3 omoéwienie wszelkich szczegdlnych warunkéw, takich jak pogoda, glebokos¢
szlaku, ptywy oraz ruch statkow spodziewany podczas przejscia statku pod pilotem;



5.5

5.6

6.1

6.2

6.3

4 omowienie wszelkich niestandardowych charakterystyk manewrowosci statku,
trudnosci zwigzanych z urzadzeniami maszynowymi, problemow z wyposazeniem
nawigacyjnym lub ograniczen zwigzanych z liczba zalogi, ktore moga mie¢ wptyw
na operacj¢ pilotazu, obstuge statku lub jego bezpieczne manewrowanie;

.5 informacje dotyczaca $rodkéw umozliwiajacych przybijanie statku do nabrzeza;
stosowanie, charakterystyke i liczbe holownikow, todzi cumowniczych i1 innych
urzadzen zewnetrznych;

.6 informacj¢ o urzadzeniach cumowniczych; oraz

.7 ustalenie dotyczace jezyka uzywanego na mostku oraz podczas wymiany informacji
ze stronami zewnetrznymi.

Powinno by¢ zrozumiate, ze jakikolwiek plan przej$cia stanowi jedynie podstawowe
ustalenie zamierzonych dziatan i zaréwno pilot jak i1 kapitan statku powinni by¢
przygotowani na odejscie od niego, jesli jest to podyktowane okoliczno$ciami.

Piloci oraz wlasciwy urzad ds. pilotazu powinny uwzglednia¢ odpowiedzialno$¢
kapitana statku zwigzang z planowaniem podréozy wynikajaca z majacych
zastosowanie dokumentéw IMO~.

Jezyk komunikacji

Piloci powinni by¢ zaznajomieni z Nawigacyjnym stownikiem frazeologicznym IMO
i stosowac¢ go w odpowiednich sytuacjach podczas tagcznosci radiowej oraz przy ustnej
wymianie informacji na mostku. Umozliwi to kapitanowi i oficerom wachtowym
lepsze zrozumienie przekazywanych informacji oraz ich intencji.

Komunikowanie si¢ na poktadzie pomiedzy pilotem i personelem wachtowym na
mostku powinno odbywac si¢ w jezyku angielskim lub w jezyku innym niz angielski,
jesli jest to jezyk, ktorym postuguja si¢ wszystkie osoby zaangazowani w operacje
pilotazu.

W przypadku gdy pilot porozumiewa si¢ ze stronami zewnetrznymi, takimi jak stuzby
ruchu statkéw, holowniki lub osoby przejmujace liny statku 1 nie jest w stanie
postugiwaé si¢ jezykiem angielskim lub jezykiem, ktory moze by¢ zrozumialy na
mostku, powinien on, tak szybko jak to jest praktycznie mozliwe, objasni¢ co zostato
powiedziane, aby umozliwi¢ personelowi mostka monitorowanie kolejnych dziatan
podjetych przez te strony zewngtrzne.

Przekazywanie informacji o wypadkach i zdarzeniach

Podczas wykonywania czynnosci pilotazu pilot powinien przekazywaé lub
powodowaé przekazywanie wilasciwym wiladzom kazde zaobserwowane zdarzenie,
ktore moze mie¢ wplyw na bezpieczenstwo zeglugi lub zapobieganie
zanieczyszczaniu. W szczegdlnosci pilot powinien informowa¢, tak szybko jak to
praktycznie mozliwe, o wszelkich wypadkach, ktore mogly zdarzy¢ si¢ pilotowanemu
statkowi oraz o wszelkich nieprawidtowosciach w funkcjonowaniu $wiatel, znakow
1 sygnalow nawigacyjnych.

= Patrz prawidto V/34 konwencji SOLAS oraz rezolucja A.893(21) dotyczaca wytycznych planowania
podrézy oraz Kodeks STCW, rozdz. A-VIII/2, czesé 2.



Odmowa wykonanie ushug pilotazu

Pilot powinien mie¢ prawo odméwi¢ wykonania pilotazu w przypadku, gdy statek,
ktory ma by¢ pilotowany stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi lub dla
srodowiska. Informacja o kazdej takiej odmowie, razem z jej przyczyng, powinna by¢
niezwlocznie przekazana wtasciwym wladzom, w celu podjecia odpowiednich dziatan.

Zdolnos¢ do podjecia stuzby

Piloci powinni by¢ odpowiednio wypoczeci 1 skoncentrowani tak, aby z niepo-
dzielng uwaga wykonywac czynnosci pilotazu przez okres przejscia statku.



