USTAWA

z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. Opracowano na pod-
stawie: Dz. U. z 2008
.. .. B ] r. Nr 171, poz. 1055,
0 ochronie zeglugi i portow morskich?) ? 72013 r. poz. 852.
Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Art. 1.

1. Ustawa okre$la zasady ochrony zeglugi morskiej i portow morskich, w tym
ochrony zycia 1 zdrowia oséb znajdujacych si¢ na terenie portow morskich,
obiektow portowych lub na statkach, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w:

1) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzo-
nej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz. 318 i
319 oraz z 2005 r. Nr 120, poz. 1016), wraz z Protokotem dotyczacym Mig-
dzynarodowej konwencji 0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzg-
dzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr 61, poz.
320 1 321 oraz z 1986 r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej ,,Konwencjg SO-
LAS”;

2) Migdzynarodowym kodeksie dla ochrony statkdw i obiektow portowych,
przyjetym w dniu 12 grudnia 2002 r. Rezolucjg Nr 2 Konferencji Umawia-
jacych si¢ Rzadow-Stron Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974 (Dz. U. z 2005 r. Nr 120, poz. 1016), zwanym dalej
»,Kodeksem ISPS”;

3) rozporzadzeniu (WE) nr 725/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
31 marca 2004 r. w sprawie wzmocnienia ochrony statkow i obiektow por-
towych (Dz. Urz. UE L 129 z 9.04.2004, str. 6; Dz. Urz. UE Polskie wyda-
nie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 74), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem (WE)
nr 725/2004”.
2. Ustawa reguluje sprawy ochrony statkdw i obiektow portowych w zakresie nie-
objetym przepisami rozporzadzenia (WE) nr 725/2004.

Art. 2.
1. Przepisy ustawy stosuje si¢ do:

Y Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji transpozycji dyrektywy 2005/65/WE Parla-

mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie wzmocnienia ochrony portow
(Dz. Urz. UE L 310 z 25.11.2005, str. 28).

2 Niniejszg ustawg zmienia sie ustawe z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospoli-
tej Polskiej i administracji morskiej, ustawe z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0sob i mienia oraz
ustawe z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim.



1) nastepujacych rodzajow statkow morskich o polskiej przynaleznosci upra-
wiajacych zegluge miedzynarodowa:

a) statkow pasazerskich, wtaczajgc pasazerskie jednostki szybkie,

b) statkéw towarowych, wtaczajac jednostki szybkie, o pojemnos$ci brutto
500 i powyzej,

c) ruchomych platform wiertniczych;

2) nastgpujacych rodzajow statkow morskich o obcej przynaleznos$ci uprawia-
jacych zegluge miedzynarodowa, znajdujacych si¢ na polskim morzu teryto-
rialnym lub morskich wodach wewnetrznych:

a) statkow pasazerskich, wiaczajac pasazerskie jednostki szybkie,

b) statkow towarowych, wiaczajac jednostki szybkie, o pojemnosci brutto
500 i powyzej,

c) ruchomych platform wiertniczych;

3) morskich statkow pasazerskich o polskiej 1 obcej przynaleznos$ci uprawiaja-
cych zegluge krajowa, w trakcie ktorej znajduja sie dalej niz 20 mil mor-
skich od brzegu, a prawdopodobienstwo napotkania fal o znaczacej wyso-
kos$ci przekraczajacej 2,5 m jest wieksze niz 10 %, zwanych dalej ,,statkami
pasazerskimi klasy A”;

4) morskich statkow pasazerskich, innych niz statki pasazerskie klasy A, upra-
wiajacych zegluge krajowa, okreslonych w przepisach wydanych na pod-
stawie ust. 6;

5) obiektow portowych obstugujacych statki, o ktorych mowa w pkt 1-3;

6) innych obiektow portowych obstugujacych statki, o ktérych mowa w pkt 4;

7) portéw morskich, na terenie ktorych znajdujg si¢ obiekty portowe, o ktorych
mowa w pkt 51 6.

2. Przepis6w ustawy nie stosuje si¢ do:
1) jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej, Policji oraz
Stuzby Celnej;
2) innych statkow petnigcych specjalng stuzbe panstwowa;
3) portéw wojennych, instalacji wojskowych w portach morskich oraz rejonow

portow morskich wraz z infrastrukturg portowa bedacych w uzytkowaniu
Strazy Granicznej, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5-7.

3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej ogtasza, w drodze obwieszcze-
nia, liste¢ portow morskich podlegajacych przepisom ustawy, w ktorych znajduje
si¢ jeden lub wiecej obiektow portowych objetych postanowieniami Kodeksu
ISPS, rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 lub ustawy, z uwzglednieniem obsza-
row portowych majacych znaczenie z punktu widzenia ochrony.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przekazuje Komisji Europej-
skiej list¢ portow morskich podlegajacych przepisom ustawy oraz informuje ja o
zmianach w tej liscie.

5. Dyrektor Urzedu Morskiego oglasza, w drodze obwieszczenia, liste obiektow
portowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5, znajdujacych si¢ w jego terytorial-
nym zakresie dziatania.

6. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, moze okresli¢, w drodze roz-
porzadzenia, wykaz:

1) rodzajow statkdéw, innych niz statki pasazerskie klasy A, uprawiajacych ze-
gluge krajowa, do ktorych stosuje si¢ przepisy ustawy;



2) obiektéw portowych obstugujacych te statki

- majac na uwadze art. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004 oraz ko-
niecznos$¢ zapewnienia ochrony zeglugi i portdow morskich.

Art. 3.
1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) zdarzeniu naruszajacym ochron¢ — 0znacza to zdarzenie, o ktorym mowa w
Prawidle 1/13 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

2) porcie morskim — oznacza to akweny i grunty oraz zwigzang z nimi infra-
strukture portowa, na obszarze ktorych znajduje si¢ jeden lub wigcej obiek-
tow portowych, objetych postanowieniami Kodeksu ISPS, rozporzadzenia
(WE) nr 725/2004 lub ustawy;

3) obiekcie portowym — oznacza to obiekt, o ktéorym mowa w Prawidle 1/9
Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

4) planie ochrony portu morskiego — oznacza to plan zastosowania SrodkOw
ochrony portu morskiego, statkéw, osob, tadunkow, jednostek tadunkowych
i zapasow statkowych, znajdujacych si¢ w obrebie tego portu — przed po-
wstaniem zdarzen naruszajacych ochrong; plan ochrony portu morskiego in-
tegruje plany ochrony obiektow portowych, ktore znajdujg si¢ w jego grani-
cach;

5) planie ochrony obiektu portowego — oznacza to plan, o ktérym mowa w sek-
cji 2.1.5 w czesci A Kodeksu ISPS;

6) planie ochrony statku — oznacza to plan, o ktorym mowa w sekcji 2.1.4 w
czesci A Kodeksu ISPS;

7) oficerze ochrony portu morskiego — oznacza to kapitana portu morskiego;
8) PFSO — oznacza to oficera ochrony obiektu portowego;
9) SSO - oznacza to oficera ochrony statku;

10) CSO - oznacza to oficera ochrony armatora;

11) alercie — oznacza to sygnat o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku;

12) dziataniach statek — obiekt portowy — oznacza to dziatania, o ktorych mowa
w Prawidle 1/8 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

13) dziataniach statek — statek — oznacza to dziatania, o ktorych mowa w Prawi-
dle 1/10 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

14) deklaracji ochrony — oznacza to porozumienie, o ktérym mowa w Prawidle
1/15 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

15) poziomie ochrony — oznacza to poziom, o ktérym mowa w Prawidle 1/14
Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

16) jednostce ochrony portu lub obiektu portowego — oznacza to specjalistyczng
uzbrojong formacj¢ ochrony wykonujaca zadania w zakresie ochrony zeglu-
gi 1 portow morskich, dziatajaca na podstawie 1 zgodnie z przepisami usta-
wy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr
145, poz. 1221, z 2006 r. Nr 104, poz. 708 oraz z 2008 r. Nr 171, poz.
1055), z uwzglednieniem przepisOw niniejszej ustawy;

17) RSO - oznacza to organizacj¢, o ktorej mowa w Prawidle 1/16 Rozdzialu
XI-2 Konwencji SOLAS.

2. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:
1) statku, rozumie si¢ przez to statek, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 pkt 1-4;



2) porcie, rozumie si¢ przez to port morski, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2.

Rozdziatl 2
Organizacja ochrony zeglugi i portéw

Art. 4.
Podmiotami obowigzanymi do dziatanh w zakresie ochrony zeglugi i portow s3:
1) minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej w zakresie:
a) ustalania odpowiedniego poziomu ochrony dla statkéw o polskiej przy-
naleznosci, z uwzglednieniem rejondw ich ptywania,
b) wprowadzania poziomu ochrony 3 dla portéw i obiektow portowych,

c) zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw we-
wnetrznych oceny stanu ochrony i planu ochrony portu oraz poprawek
do tych dokumentow,

d) zatwierdzania oceny stanu ochrony obiektu portowego oraz poprawek
do tej oceny,

e) zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tego
planu w przypadku, o ktdrym mowa w art. 21 ust. 4 pkt 1,

f) wydawania potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego w przypadku,
0 ktérym mowa w art. 21 ust. 7 pkt 1,

g) realizacji zadan centralnego punktu kontaktowego;
2) minister wlasciwy do spraw wewngtrznych w zakresie:

a) zatwierdzania w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw go-
spodarki morskiej oceny stanu ochrony i planu ochrony portu oraz po-
prawek do tych dokumentow,

b) wykonywania przez podlegle i nadzorowane stuzby obowigzkéw pole-
gajacych na:

— uzgadnianiu planu ochrony portu w przypadku, o ktérym mowa w
art. 18 ust. 8,

— uzgadnianiu oceny stanu ochrony i planu ochrony obiektu porto-
wego w przypadkach, o ktérych mowa w art. 20 ust. 6 i art. 21
ust. 6,

¢) wystepowania z wnioskiem do Ministra Obrony Narodowej o podjecie
dziatan, o ktérych mowa w art. 27 ust. 1;

3) Minister Obrony Narodowej w zakresie:
a) podejmowania decyzji, o ktérej mowa w art. 27 ust. 1,
b) wykonywania przez podlegte i nadzorowane stuzby obowigzkow pole-
gajacych na uzgadnianiu planéw ochrony portu w przypadku, o ktorym
mowa w art. 18 ust. 7;
4) minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych w zakresie wykonywania
przez podlegte i nadzorowane stuzby obowigzkow polegajacych na wspot-

dziataniu z jednostka ochrony portu w zakresie kontroli tadunku, o ktorej
mowa w art. 39;

5) minister wlasciwy do spraw zagranicznych w zakresie kontaktowania si¢ z
wlasciwymi organami panstw oraz utrzymywania kontaktu z ich przedsta-



wicielami dyplomatycznymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w
przypadkach zagrozenia ochrony statkow;

6) Prezes Panstwowej Agencji Atomistyki w zakresie oceny stopnia zagrozenia
radiacyjnego;
7) whasciwy wojewoda w zakresie:

a) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony portu w przypadkach,
o0 ktérych mowa w art. 18 ust. 6,

b) uzgadniania oceny stanu ochrony i planu ochrony obiektu portowego
w przypadkach, o ktérych mowa w art. 20 ust. 5 i art. 21 ust. 5,

C) zapewnienia wspotdziatania i pomocy ze strony innych instytucji i of-
gandw administracji, a takze organizacji pomocy medycznej oraz ewa-
kuacji, w przypadku wprowadzenia poziomu ochrony 3;

8) dyrektor wtasciwego urzgdu morskiego w zakresie:
a) wprowadzania poziomu ochrony 2 dla portu lub obiektu portowego,

b) wystepowania z wnioskiem do ministra wtasciwego do spraw gospo-
darki morskiej o wprowadzenie poziomu ochrony 3 dla portu lub obiek-
tu portowego oraz o ustalenie odpowiedniego poziomu ochrony dla
statkow o polskiej przynaleznosci, z uwzglgdnieniem rejonéw ich pty-
wania,

¢) realizacji zadan organu ochrony portu,

d) opracowania oceny stanu ochrony portu lub obiektu portowego,

e) zatwierdzania planu ochrony obiektu portowego oraz poprawek do tego
planu w przypadku, o ktdrym mowa w art. 21 ust. 4 pkt 2,

f) opracowania i sprawowania nadzoru nad wdrozeniem planu ochrony
portu,

g) wspoéldziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczng, Policjg, Panstwowa
Straza Pozarng oraz Stuzba Celng w celu realizacji, w sposob okreslony
w ustawie, ochrony zeglugi i portow,

h) realizacji zadan regionalnego punktu kontaktowego;

9) Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne wchodzace w sktad Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa — w zakresie realizacji zadan punktu
odbioru alertu;

10) zarzadzajacy portem w zakresie:

a) realizacji ochrony na obszarze portu, w sposéb okreslony w ustawie 1 w
planie ochrony portu,

b) wdrozenia planu ochrony portu,
c¢) wspotdziatania z organem ochrony portu i z oficerem ochrony portu,

d) wspoldziatania z PFSO, CSO, Strazg Graniczng, Policja, Panstwowa
Strazg Pozarng oraz Shuzba Celng w celu realizacji, w sposob okreslony
w ustawie, ochrony na obszarze portu oraz zapewnienia im warunkéw
do wykonywania obowiazkow stuzbowych;

11) zarzadzajacy obiektem portowym w zakresie:
a) opracowania i wdrozenia planu ochrony obiektu portowego,

b) wyznaczania PFSO 1 zapewnienia mu Scistej wspotpracy z oficerem
ochrony portu,

¢) wydania PFSO dokumentu identyfikacyjnego,



d) wspoéldziatania z organami administracji morskiej, Strazg Graniczna,
Policja, Panstwowa Strazg Pozarng oraz Stuzba Celng w celu realizacji
ochrony na obszarze obiektu portowego, w sposob okreslony w ustawie
i w planie ochrony obiektu portowego,

e) zapewnienia technicznych i finansowych $rodkoéw do realizacji zadan
zwigzanych z ochrong obiektu portowego, z uwzglednieniem wnioskow
wynikajacych z oceny stanu ochrony obiektu portowego;

12) armator statku w zakresie:
a) opracowania oceny stanu ochrony statku,
b) opracowania oraz wdrozenia planu ochrony statku,
) wyznaczania CSO i SSO,

d) wspotdziatania z organami administracji morskiej, Straza Graniczna,
Policja, Panstwowg Strazg Pozarng oraz Stuzbg Celng w celu realizacji
ochrony na statku, w sposob okreslony w ustawie i w planie ochrony
statku, oraz zapewnienie im warunkow do wykonywania obowigzkow
stuzbowych,

e) zapewniania technicznych i finansowych $rodkoéw do realizacji zadan
zwigzanych z ochrong statku, z uwzglednieniem wnioskéw wynikaja-
cych z oceny stanu ochrony statku;

13) PFSO, CSO oraz SSO, w zakresie realizacji zadan okreslonych odpowiednio
dla tych oficerow w Kodeksie ISPS.

Art. 5.

. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze, na wniosek zarzadzaja-
cego obiektem portowym, zezwoli¢, w drodze decyzji administracyjnej, na
wprowadzenie innych niz przewidziane W Kodeksie ISPS srodkow ochrony w
stosunku do obiektu portowego lub grupy obiektow portowych, z wyjatkiem
obiektow objetych umowami migdzynarodowymi, o ktorych mowa w ust. 3, je-
zeli $rodki te sg rownowazne pod wzgledem skuteczno$ci ze $rodkami przewi-
dzianymi w Kodeksie ISPS.

. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku mo-
ze, na wniosek armatora, zezwoli¢, w drodze decyzji administracyjnej, na
wprowadzenie na jego statkach $rodkow ochrony innych niz przewidziane
w Kodeksie ISPS, jezeli $rodki te sg rownowazne pod wzglgdem skutecznos$ci ze
srodkami przewidzianymi w Kodeksie ISPS.

. W drodze uméw mig¢dzynarodowych mogg by¢ przewidziane, zgodne z Prawi-
dlem 11 Rozdzialu XI-2 Konwencji SOLAS, alternatywne rozwigzania
w zakresie ochrony statkow wykonujgcych krotkie podroze miedzynarodowe na
statych trasach mi¢dzy obiektami portowymi polozonymi na terytorium panstw-
stron tych umow.

Art. 6.

. Do zadan centralnego punktu kontaktowego, o ktorym mowa w sekcji 4.14 w
czesci B Kodeksu ISPS, nalezy:
1) przekazywanie informacji CSO statkéw o polskiej przynalezno$ci;
2) przekazywanie Komisji Europejskiej i Migdzynarodowej Organizacji Mor-
skiej (IMO) oraz wlasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europej-
skiej informacji o wprowadzonych srodkach ochrony na morzu;



3) przyjmowanie od punktu odbioru alertu informacji o odbiorze alertu;

4) sktadanie Komisji Europejskiej 1 IMO raportéw i sprawozdan o naruszeniu
ochrony statkdw.

2. Do zadan regionalnego punktu kontaktowego, o ktérym mowa w sekcji 4.14 w
czesci B Kodeksu ISPS, nalezy:

1) przekazywanie do centralnego punktu kontaktowego informacji w zakresie
ochrony zeglugi i portow;

2) informowanie statkow o aktualnym poziomie ochrony obiektu portowego
lub portu;

3) w odniesieniu do statku zmierzajgcego do polskiego portu:

a) przyjmowanie informacji o poziomie ochrony statku i przekazywanie
ich do wtasciwego oficera ochrony portu i PFSO,

b) informowanie statku o posiadaniu przez wlasciwy obiekt portowy,
znajdujacy sie¢ w terytorialnym zakresie dziatania punktu kontaktowe-
go, waznego potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego,

c¢) informowanie o szczegotach kontaktowania si¢ z wlasciwym PFSO i
oficerem ochrony portu;

4) doradztwo w zakresie ochrony na morzu dla statku:
a) o polskiej przynaleznosci,
b) znajdujacego si¢ na polskim morzu terytorialnym lub morskich wodach
wewnetrznych lub ktory zawiadomit o zamiarze wejscia na te akweny .
3. Do zadan punktu odbioru alertu nalezy:
1) zarzadzanie informacja o alercie, w tym:
a) odbidr alertu,
b) informowanie centralnego punktu kontaktowego o odebranym alercie,

c¢) informowanie o odebranym alercie punktu odbioru alertu panstwa, na
ktorego obszarze morskim w danej chwili statek przebywa;

2) odbidr od wihasciwych organow innych panstw informacji o zagrozeniu
ochrony statku znajdujacego si¢ na polskich obszarach morskich i zarzadza-
nie tg informacja;

3) utrzymywanie ciagtej gotowosci do przyjmowania alertéw i ich natychmia-
stowego przekazywania do centralnego punktu kontaktowego;

4) alarmowanie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa;

5) prowadzenie szkolef i ¢wiczen oraz testowanie procedur, systemow taczno-
$ci 1 systemoOw uzyskiwania informacji w zakresie zarzadzania informacjg o
alercie.

Art. 7.

1. Oficer ochrony portu realizuje zadania punktu kontaktowego polegajace
W Szczegdlnosci na utrzymywaniu kontaktu z PFSO, CSO 1 SSO oraz wymianie
informacji w zakresie ochrony portu.

2. Organ ochrony portu moze powierzy¢ jednemu oficerowi ochrony portu obo-
wigzki oficera ochrony portu dla kilku obiektow portowych, takze nie lezacych
w granicach portu.



Art. 8.

1. PFSO jest obowigzany informowa¢ regionalny punkt kontaktowy o zdarzeniach
I przestankach mogacych wptyna¢ na ochrong obiektu portowego i portu, w tym
w szczegbdlnoSci o wystgpieniu sytuacji zagrozenia lub prawdopodobienstwie
wystgpienia sytuacji zagrozenia, ktore moga wpltywaé na zmian¢ poziomu
ochrony w obiekcie portowym lub porcie.

2. Kapitan, SSO lub CSO statku znajdujacego si¢ na polskim morzu terytorialnym
lub morskich wodach wewngtrznych i CSO statku o polskiej przynalezno$ci sa
obowigzani informowa¢ regionalny punkt kontaktowy o zdarzeniach
I przestankach mogacych wplyna¢ na ochrone¢ statku, w szczegélnosci takich,
ktore moga wptywac na zmiang poziomu ochrony statku.

3. Na podstawie uzyskanych informacji dyrektor wiasciwego urzedu morskiego in-
formuje o sytuacji ministra whasciwego do spraw gospodarki morskie;j.

Rozdzial 3
Ochrona statku

Art. 9.
1. Na kazdym statku powinny znajdowac si¢:

1) plan ochrony statku zgodny z Kodeksem ISPS, zatwierdzony przez admini-
stracj¢ panstwa bandery statku;

2) miedzynarodowy certyfikat ochrony statku lub tymczasowy migdzynarodo-
wy certyfikat ochrony statku;

3) zapis historii statku;
4) lista portow zawinie¢ statku;
5) zapisy czynnosci, o ktorych mowa w sekcji 10.1 w czgéci A Kodeksu ISPS.

2. Zapisy czynnos$ci, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 5, przechowuje si¢ na statku
przez okres co najmniej 6 miesigcy.

3. Liste portéw zawini¢¢ sporzadza kapitan statku. Lista ta powinna zawiera¢ wy-
kaz ostatnich 10 portow zawini¢¢ statku.

Art. 10.
1. Plan ochrony statku sporzadza armator na podstawie oceny stanu ochrony statku.

2. Do przygotowania oceny stanu ochrony statku stosuje si¢ postanowienia sekcji 8
w czesci A Kodeksu ISPS oraz sekcji 8 w czesci B Kodeksu ISPS.

Art. 11.

1. Do planu ochrony statku stosuje si¢ postanowienia sekcji 9 w cze$ci A Kodeksu
ISPS.

2. Plan ochrony statku o polskiej przynaleznosci sporzadza si¢ co najmniej w trzech
egzemplarzach w jezyku roboczym lub jezykach roboczych statku, w tym jedna
wersje w jezykach polskim i angielskim.

3. Armator przedstawia, w celu zatwierdzenia, projekt planu ochrony statku dyrek-
torowi urzedu morskiego wtasciwemu ze wzgledu na port macierzysty statku.



. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku za-
twierdza plan ochrony statku, w drodze decyzji administracyjnej, jezeli odpo-
wiada on wymaganiom oraz uwzglednia przestanki wynikajgce z oceny stanu
ochrony statku.

. Poprawki do zatwierdzonego planu ochrony statku, ktore:

1) zmieniajg zasadniczo dotychczasowe podejscie do utrzymywania ochrony
statku,

2) wynikaja z usuni¢cia lub wymiany urzadzen lub systeméw ochrony uzna-
nych w planie ochrony za kluczowe dla utrzymania ochrony statku

— podlegaja zatwierdzeniu przez dyrektora urzedu morskiego wilasciwego ze
wzgledu na port macierzysty statku.

. Do zatwierdzenia poprawek do planu ochrony statku stosuje si¢ przepis ust. 4.

. Armator zabezpiecza plan ochrony statku przed nieuprawnionym dostgpem lub
ujawnieniem.

Art. 12.

. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wy-
daje, w drodze decyzji administracyjnej, migdzynarodowy certyfikat ochrony
statku, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.2 w cze¢éci A Kodeksu ISPS, na
okres 5 lat.

. Wzér miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku okresla zatgcznik nr 1 do
czesci A Kodeksu ISPS.

Art. 13.

. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wy-
daje, w drodze decyzji administracyjnej, tymczasowy mi¢dzynarodowy certyfi-
kat ochrony statku, zgodnie z postanowieniami sekcji 19.4 w czesci A Kodeksu
ISPS, z tym ze informacje, o ktorych mowa w sekcji 19.4.2, powinny by¢ spo-
rzadzone w jgzyku polskim.

. Wzor tymczasowego migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku okresla za-
tacznik nr 2 do czesci A Kodeksu ISPS.

Art. 14.

. Zapis historii statku wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek ar-

matora, dyrektor urzgdu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty
statku.

. We wniosku o wydanie zapisu historii statku zamieszcza si¢ informacje zgodne z
Prawidlem 5.3 w Rozdziale XI-1 Konwencji SOLAS.

. Zapis historii statku sporzadza si¢ w jezykach polskim i angielskim.

4. W przypadku potrzeby wprowadzenia zmian w zapisie historii statku armator lub

kapitan statku wypetnia:
1) formularz poprawek,
2) indeks poprawek
oraz zaltacza je do aktualnego zapisu.

. Kopi¢ wypelionego formularza, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 1, przesyta si¢ do
dyrektora urzedu morskiego wtasciwego ze wzgledu na port macierzysty statku.



. Wszelkie uprzednie zmiany w zapisie historii statku nie mogg by¢ modyfikowa-
ne, wykreslane, usuwane lub zamazywane.

. Dyrektor urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku po
otrzymaniu kopii formularza poprawek wydaje zmieniony zapis historii statku,
w terminie 3 miesi¢gcy od dnia otrzymania tej kopii.

. W przypadku zmiany panstwa przynaleznosci statku z polskiej na obca dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje ar-
matorowi zapis historii statku, wskazujacy date wykreslenia z rejestru panstwa
przynaleznosci, oraz przesyta jego kopie wlasciwej administracji pahstwa nowej
przynaleznosci statku.

. W przypadku zmiany panstwa przynaleznosci statku z obcej na polska dyrektor
urzedu morskiego wlasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wydaje zapis
historii statku o kolejnym numerze, w terminie 3 miesigcy, liczac od daty zmia-
ny panstwa przynaleznosci statku.

Art. 15.

. W przypadku utraty lub zniszczenia zapisu historii statku armator lub kapitan
statku powiadamia, w formie pisemnej, dyrektora urzedu morskiego wtasciwego
ze wzgledu na port macierzysty statku, zalgczajac liste dokumentéw utraconych
lub zniszczonych.

. Dyrektor urzedu morskiego wtasciwy ze wzgledu na port macierzysty statku wy-
daje duplikaty zapisu historii statku, o ktérych mowa w ust. 1, z zachowaniem
porzadku numeracji.

Art. 16.

Zabrania si¢ uzywania alertu, w celu innym niz potrzeba wskazania, ze statek znaj-
duje si¢ w niebezpieczenstwie, bez zaistnienia okolicznos$ci zagrozenia badz naru-
szenia ochrony statku lub uzywania sygnatu, ktory mogltby by¢ wzigty za alert.

Art. 17.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wzor zapisu historii statku, wzér formularza poprawek i indeksu poprawek
do zapisu historii statku oraz wzor listy portow zawinig¢ statku, wskazujac
sposob wypetniania tych dokumentow,

2) szczegolowe zadania 1 sposob dziatania punktu odbioru alertu oraz wymaga-
nia dotyczace funkcjonowania systemu alertu

— majac na uwadze postanowienia Konwencji SOLAS, Kodeksu ISPS oraz roz-
porzadzenia (WE) nr 725/2004.

Rozdzial 4
Ochrona portu i obiektu portowego

Art. 18.

1. Dla kazdego portu organ ochrony portu sporzadza:
1) oceng stanu ochrony portu;

2) plan ochrony portu — na podstawie tej oceny.



2. Dokonujac oceny stanu ochrony portu, uwzglednia si¢:
1) specyfike roznych czgsci portu, a takze obszarow przyleglych do nich, oraz
2) oceng stanu ochrony obiektow portowych znajdujacych sie¢ w jego grani-
cach.
3. Elementy oceny stanu ochrony portu okresla zatacznik nr 1 do ustawy.
4. Plan ochrony portu okresla dla kazdego z trzech poziomow ochrony:
1) procedury, ktorych nalezy przestrzegaé;
2) $rodki ochrony, ktdre nalezy wprowadzi¢;
3) dziatania, jakie nalezy podjac.
5. Elementy planu ochrony portu okresla zatacznik nr 2 do ustawy.

6. Organ ochrony portu uzgadnia oceng stanu ochrony i plan ochrony portu z wta-
$ciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wynikajacych z art. 15 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 administracji rzadowej w wojewodztwie (Dz. U. z
2001 r. Nr 80, poz. 872, z pozn. zm.”).

7. W przypadku gdy port graniczy z portem wojennym, plan ochrony portu wyma-
ga réwniez uzgodnienia z Dowoddca Generalnym Rodzajow Sit Zbrojnych
w zakresie wzajemnego funkcjonowania planéw ochrony.

8. W przypadku gdy na obszarze portu zostat okreslony terytorialny zasigg mor-
skiego przejscia granicznego, plan ochrony portu wymaga rowniez uzgodnienia
z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Granicznej w zakresie
funkcjonowania morskiego przejs$cia granicznego.

9. Oceng stanu ochrony i plan ochrony portu zatwierdza, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z
ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych, jezeli zostaty uwzglednione
wymagania okreslone odpowiednio w zatgczniku nr 1 i 2 do ustawy.

10. Ocena stanu ochrony portu i plan ochrony portu podlegaja ochronie przed nieu-
prawnionym dostepem lub ujawnieniem.

Art. 19.

1. Dla kazdego obiektu portowego sporzadza si¢ oceng stanu ochrony obiektu por-
towego i plan ochrony obiektu portowego — na podstawie tej oceny.

2. Zarzadzajacy obiektem portowym powinien uzyskaé potwierdzenie zgodnosci
obiektu portowego przed oddaniem tego obiektu do uzytku.

Art. 20.

1. Oceng stanu ochrony obiektu portowego sporzadza dyrektor wlasciwego urzedu
morskiego lub RSO w przypadku, o ktérym mowa w art. 57 ust. 1.

2. Oceng stanu ochrony obiektu portowego sporzadza si¢ zgodnie z postanowie-
niami sekcji 15 w czeSci A oraz sekcji 15.3 1 15.4 w czgéci B Kodeksu ISPS.

3. Raport, o ktorym mowa w sekcji 15.7 w czg$ci A Kodeksu ISPS, sporzadza
podmiot, o ktbrym mowa w ust. 1.

9 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2001 r. Nr 128, poz.
1407, z 2002 r. Nr 37, poz. 329, Nr 41, poz. 365, Nr 62, poz. 558, Nr 89, poz. 804 i Nr 200, poz.
1688, z 2003 r. Nr 52, poz. 450, Nr 137, poz. 1302 i Nr 149, poz. 1452, z 2004 r. Nr 33, poz. 287
oraz z 2005 r. Nr 33, poz. 288, Nr 90, poz. 757 i Nr 175, poz. 1462.



. Ocenge stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza minister wlasciwy do spraw
gospodarki morskiej.

. Oceng stanu ochrony obiektu portowego zatwierdza si¢ po uzgodnieniu z wila-
sciwym terytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wynikajacych z art. 15 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 administracji rzadowej w wojewddztwie, w drodze
decyzji administracyjnej, w terminie 2 miesiecy, jezeli zostaty spetnione wyma-
gania okre§lone w ust. 2.

. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje si¢ w terytorialnym zasi¢gu morskie-
g0 przejscia granicznego, ocen¢ stanu ochrony obiektu portowego uzgadnia sig,
w terminie 14 dni, z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy
Granicznej, w zakresie funkcjonowania morskiego przej$cia granicznego.

Art. 21.

. Zarzadzajacy obiektem portowym sporzadza plan ochrony obiektu portowego
stosownie do dziatan statek — obiekt portowy.

. Do planu ochrony obiektu portowego stosuje si¢ postanowienia sekcji 16 w cze-
sci A Kodeksu ISPS oraz w sekcjach 16.3 1 16.8 w czes$ci B Kodeksu ISPS.

. Zarzadzajacy obiektem portowym zapewnia, aby ocena stanu ochrony i plan
ochrony obiektu portowego byty chronione przed nieuprawnionym dost¢gpem lub
ujawnieniem.

. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli plan ochrony
obiektu portowego zostat sporzadzony przez dyrektora urzedu morskiego;

2) dyrektor wiasciwego urzedu morskiego — dla pozostatych obiektow porto-
wych usytuowanych w jego terytorialnym zakresie dziatania.

. Plan ochrony obiektu portowego zatwierdza si¢ po uzgodnieniu z wtasciwym te-
rytorialnie wojewoda, w zakresie zadan wynikajacych z art. 15 ustawy z dnia 5
czerwca 1998 r. o administracji rzadowej w wojewodztwie, w drodze decyzji
administracyjnej, w terminie 2 miesigcy, jezeli zostaly spelnione wymagania
okreslone w Kodeksie ISPS.

. W przypadku gdy obiekt portowy znajduje si¢ w terytorialnym zasiggu morskie-
go przejscia granicznego, plan ochrony obiektu portowego uzgadnia si¢, W ter-
minie 14 dni, z wlasciwym terytorialnie komendantem oddziatu Strazy Granicz-
nej, w zakresie funkcjonowania morskiego przejs$cia granicznego.

. Zatwierdzajac plan ochrony obiektu portowego, potwierdzenie zgodnosci obiektu
portowego, na okres 5 lat, wydaje:

1) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — jezeli plan ochrony
obiektu portowego zostat sporzadzony przez dyrektora urzedu morskiego;

2) dyrektor wiasciwego urzedu morskiego — dla pozostatych obiektow porto-
wych znajdujacych si¢ w jego terytorialnym zakresie dziatania.

. Dokument, o ktorym mowa w ust. 7, wymaga corocznego potwierdzenia, ktérego
dokonuje si¢ nie weczesniej niz 3 miesigce przed uptywem kolejnego roku od da-
ty wydania potwierdzenia zgodnoS$ci obiektu portowego i nie pozniej niz 3 mie-
siace po uptywie tej daty.

. Wzdr potwierdzenia zgodno$ci obiektu portowego okresla zatacznik nr 2 do czg-
$ci B Kodeksu ISPS.



Rozdzial 5
Oplaty

Art. 22.

1. Za dokonanie czynnosci, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1, art. 13 ust. 1, art. 14
ust. 1, art. 20 ust. 4 i art. 21 ust. 7 pkt 2, oraz za zatwierdzenie dokumentow, o
ktorych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 1 i art. 21 ust. 4 pkt 2, oraz poprawek do tych
dokumentow, a takze w przypadku, gdy oceny stanu ochrony i plany ochrony
portu byty przygotowane przez RSO, pobiera si¢ optaty, ktore stanowig dochod
budzetu panstwa.

2. Wysokos$¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 3 do ustawy.

3. Optaty za dokonanie czynnoS$ci, o ktorej mowa w art. 20 ust. 4, nie pobiera si¢,
jezeli oceng stanu ochrony obiektu portowego sporzadzit dyrektor urzedu mor-
skiego.

Rozdzial 6
Poziomy ochrony zeglugi i portow

Art. 23.
1. Ustala si¢ trzy poziomy ochrony zeglugi i portow:

1) poziom ochrony 1 — poziom, dla ktorego w kazdym czasie beda utrzymywa-
ne minimalne $rodki ochrony wynikajace z planu ochrony;

2) poziom ochrony 2 — poziom, dla ktérego w wyniku zwigkszonego ryzyka
zaj$cia zdarzenia naruszajacego ochrone przez okreslony czas beda utrzy-
mywane odpowiednie, dodatkowe $rodki ochrony wynikajace z planu
ochrony;

3) poziom ochrony 3 — poziom, dla ktérego przez ograniczony czas beda
utrzymywane dodatkowe $rodki ochrony wynikajace z planu ochrony, zwig-
zane z prawdopodobienstwem lub bezposrednia grozbg zajscia zdarzenia na-
ruszajacego ochroneg, przy czym identyfikacja konkretnego celu ataku moze
nie by¢ mozliwa.

2. W zalezno$ci od stopnia prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia naruszaja-
cego ochrong, w réznych obiektach portowych na terenie tego samego portu
mogg by¢ wprowadzane rézne poziomy ochrony oraz rézne $rodki ochrony na
kazdym z poziomdw.

Art. 24.

1. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego wprowadza poziom ochrony 2 dla
obiektu portowego lub portu, jezeli istnieje zwigkszone ryzyko zajs$cia zdarzenia
naruszajgcego ochrone.

2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu
morskiego, wprowadza poziom ochrony 3, jezeli istniejg wiarygodne informacje
o prawdopodobienstwie zaj$cia zdarzenia naruszajgcego ochrong albo o bezpo-



srednim zagrozeniu. O wprowadzeniu poziomu ochrony 3 niezwlocznie infor-
muje si¢ Prezesa Rady Ministrow oraz wtasciwego terytorialnie wojewodg.

3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, na wniosek dyrektora urzedu
morskiego, wprowadza poziomy ochrony na statkach o polskiej przynaleznosci.

4. Podejmujgc decyzje o zmianie poziomu ochrony, bierze si¢ pod uwage stopien
wiarygodnos$ci informacji o zagrozeniu oraz potencjalne konsekwencje wysta-
pienia zdarzenia naruszajacego ochrone.

5. W przypadku wprowadzenia poziomu ochrony 3 stosuje si¢ odpowiednio art. 21
I 23-25 ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. Nr
89, poz. 590).

6. Poziomy ochrony obnizajg organy upowaznione do ich wprowadzania.

Art. 25.
1. W sprawach, o ktorych mowa w art. 24 ust. 1-3, wydaje si¢ decyzje administra-
cyjne.
2. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
3. Decyzj¢ dorecza si¢ za posrednictwem postanca lub przy uzyciu telefaksu, pocz-
ty elektronicznej albo w szczegdlnych przypadkach — oglasza si¢ ustnie. W razie

dorgczenia decyzji przy uzyciu telefaksu Iub poczty elektronicznej, dowodem
dorgczenia jest potwierdzenie transmisji danych.

Art. 26.

W celu zapobiezenia lub ograniczenia zagrozenia ochrony zeglugi i portow dyrektor
wlasciwego urzedu morskiego, w odniesieniu do kazdego statku, moze:

1) nakaza¢, aby statek udat si¢ na okreslong pozycj¢ na morzu;

2) nakaza¢ statkowi wyjscie z portu;

3) zakaza¢ statkowi wejscia do portu;

4) zakaza¢ statkowi wyj$cia z portu;

5) wstrzymac dziatania: statek — obiekt portowy lub statek — statek.

Art. 27.

1. W celu zapobiezenia, ograniczenia lub usunigcia powaznego i bezposredniego
niebezpieczenstwa grozacego statkom, obiektom portowym i1 portom oraz zwig-
zane] z nimi infrastrukturze, powstatego na skutek uzycia statku lub obiektu
ptywajacego jako $rodka ataku terrorystycznego, po wyczerpaniu przez Straz
Graniczng $rodkow przewidzianych w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o
Strazy Granicznej (Dz. U. z 2005 r. Nr 234, poz. 1997, z pozn. zm.”), Minister
Obrony Narodowej moze wydaé decyzje o zastosowaniu na polskich obszarach
morskich niezbednych srodkow, do zatopienia tego statku lub obiektu ptywaja-
cego wlacznie.

2. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb postepowania przy sto-
sowaniu srodkéw, o ktorych mowa w ust. 1, 1 sposdb wspoétdziatania organow,
majac na wzgledzie:

4 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz.
7081 711 i Nr 170, poz. 1218, z 2007 r. Nr 57, poz. 390 i Nr 82, poz. 558 oraz z 2008 r. Nr 86, poz.
521.



1) zapewnienie prawidtowego sposobu zastosowania tych srodkow oraz uzycia
ich wytacznie w przypadku braku mozliwo$ci zapewnienia przestrzegania
prawa polskiego w inny sposob;

2) sprawnos$¢ i1 skutecznos¢ wspoétdziatania organow chronigcych obszary mor-
skie Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 28.

1. Kazdy, a w szczegolnosci SSO, CSO i1 PFSO, ma obowiazek zastosowania si¢ do
polecen i instrukcji dotyczacych ochrony zeglugi 1 portow, wydanych przez or-
gany administracji morskiej.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, sposob przekazywania i obiegu informacji w zakresie ochrony zeglugi i por-
tow, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa teleinforma-
tycznego przetwarzanych i przekazywanych informacji oraz ochrone¢ informacji
niejawnych.

Rozdzial 7
Weryfikacja ochrony zeglugi i portow

Art. 29.

1. Statki, obiekty portowe i porty podlegaja weryfikacji i probom efektywnosci
W zakresie ochrony zeglugi i portow.

2. Weryfikacja polega na badaniu systemow, srodkow, procedur i struktur systemu
ochrony zeglugi i portow, w celu okreslenia ich zgodnos$ci z ustawa, Konwencja
SOLAS, w szczegolnosci Kodeksem ISPS oraz rozporzadzeniem (WE) nr
725/2004.

3. Proba efektywnosci polega na sprawdzeniu srodkow ochrony zeglugi i portow,
polegajacym na symulacji zamiaru popetnienia aktu bezprawnego, w celu zba-
dania skuteczno$ci wdrozonych procedur.

4. Podczas przeprowadzania proby efektywnosci jest dopuszczalne stosowanie tyl-
ko takich srodkow, ktore odpowiadaja potrzebom wynikajacym z istniejacej sy-
tuacji, aby mozna byto skutecznie oraz bezpiecznie przeprowadzi¢ takg probe.

Art. 30.
1. Weryfikacje i proby efektywnosci przeprowadza:
1) inspekcja bandery i inspekcja portu — w odniesieniu do statkdw;
2) zespot, ktory powotuje, po uzgodnieniu z Komendantem Gtownym Policji, i
wyznacza jego przewodniczacego:
a) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej — w odniesieniu do
portow,

b) dyrektor wlasciwego urzedu morskiego — w odniesieniu do obiektow
portowych.

2. W sktad zespotu wchodza:
1) inspektorzy bandery i portu;
2) funkcjonariusze Policji wyznaczeni przez Komendanta Giéwnego Policji;



3) eksperci posiadajacy kwalifikacje 1 doswiadczenie w zakresie ochrony ze-
glugi i portow, w szczegolnosci polegajace na:
a) wiedzy teoretycznej i doswiadczeniu praktycznym w dziedzinie ochro-
ny zeglugi i portow,
b) wiedzy praktycznej w zakresie badanych czynnosci.

. Eksperci powotani do zespotu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, za przeprowadze-
nie weryfikacji lub prob efektywnosci otrzymujg wynagrodzenie.

. Dyrektor wiasciwego urzedu morskiego jest uprawniony do prowadzenia doraz-
nych kontroli przestrzegania wymagan Kodeksu ISPS przez statki oraz obiekty
portowe.

Art. 31.

. Weryfikacje 1 proby efektywnosci w portach przeprowadza si¢ co najmniej raz
na 5 lat.

. Weryfikacja portu obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony portu, okre-
$lone w zataczniku nr 2 do ustawy.

Art. 32.

. Weryfikacje i1 proby efektywnosci w obiektach portowych przeprowadza si¢ co
roku, nie wczesniej niz 3 miesigce przed uptywem kolejnego roku od daty wy-
dania potwierdzenia zgodnosci obiektu portowego i nie pdzniej niz 3 miesigce
po uptywie tej daty.

. Weryfikacja obiektu portowego obejmuje zagadnienia zawarte w planie ochrony
obiektu portowego, zgodnie z postanowieniami sekcji 16 w czesci A Kodeksu
ISPS oraz sekcji 16 w czesci B Kodeksu ISPS.

Art. 33.

. O terminie planowanej weryfikacji informuje si¢ zarzadzajacego portem lub
obiektem portowym, okreslajac jej zakres oraz nazwiska cztonkow zespotu, kto-
ry bedzie jej dokonywat.

. Z przeprowadzone]j weryfikacji sporzadza si¢ protokot w terminie 14 dni od dnia
jej zakonczenia.

. Protokét z weryfikacji powinien zawieraé opis stanu faktycznego stwierdzonego
w trakcie weryfikacji, w tym ustalone nieprawidtowosci, a takze wnioski i zale-
cenia.

. Do protokotu z weryfikacji moga zosta¢ dotaczone dowody w postaci zdj¢é, na-
gran obrazu lub dzwigku.

. Protokot z weryfikacji podpisujg przewodniczgcy zespotu oraz odpowiednio ofi-
cer ochrony portu, PFSO lub kapitan statku, a w razie ich nieobecnosci osoba
przez nich upowazniona.

. Odmowe podpisania protokotu przez kontrolowanego odnotowuje si¢ w protoko-
le z weryfikacji.

Art. 34.
. Statki o polskiej przynalezno$ci podlegaja weryfikacji, zgodnie z postanowie-
niami sekcji 19 w czgsci A Kodeksu ISPS, w ramach inspekcji bandery.



2. Statki o obcej przynaleznosci podlegaja weryfikacji, zgodnie z Prawidtem 9/2
Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS, w ramach inspekcji portu.

3. Do przeprowadzenia weryfikacji statkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy O
bezpieczenstwie morskim.

Art. 35.

Dyrektor wiasciwego urzedu morskiego w sprawach okreslonych w Prawidle 9/2.5
Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS wydaje decyzje administracyjne.

Art. 36.

1. Za przeprowadzenie weryfikacji pobiera si¢ oplate okreslona w zataczniku nr 3
do ustawy.

2. Optata, o ktérej mowa w ust. 1, stanowi dochdd budzetu panstwa.

3. Optaty nie pobiera si¢, jezeli zarzadzajagcym portem lub obiektem portowym jest
dyrektor urzedu morskiego.

Art. 37.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
sposob przeprowadzania weryfikacji 1 prob efektywnos$ci w zakresie ochrony zeglugi
1 portéw oraz wysoko§¢ wynagrodzenia ekspertow, o ktorym mowa w art. 30 ust. 3,
majac na uwadze:

1) zapewnienie skutecznos$ci weryfikacji i prob efektywnosci,

2) naktady pracy i koszty funkcjonowania zespotu,

3) postanowienia Kodeksu ISPS.

Rozdzial 8
Kontrola oséb, bagazu i tadunku

Art. 38.

1. Osoby udajace si¢ na teren portu, obiektu portowego lub na statek oraz ich bagaz
poddaje si¢ kontroli w celu zapewnienia ochrony zeglugi i portow, w szczegol-
nosci ustalenia, czy posiadaja uprawnienia do przebywania na terenie portu,
obiektu portowego lub statku, a takze wykrycia przedmiotéw lub substancji, o
ktorych mowa w art. 41 ust. 1.

2. Zadania zwigzane z kontrola, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuje zarzadzajacy
portem lub obiektem portowym — we wspoétdziataniu z Policja, w zakresie okre-
slonym w planie ochrony portu lub obiektu portowego. W przypadku gdy osoba
jest poddawana kontroli granicznej, zarzadzajacy portem lub obiektem porto-
wym wspotdziata ze Strazg Graniczna.

Art. 39.

1. Ladunek statkowy oraz inne przedmioty, wylaczajac bagaz, o ktorym mowa w
art. 38 ust. 1, przeznaczone do transportu na teren portu, obiektu portowego lub
na statek poddaje si¢ kontroli w celu ochrony statkow, obiektow portowych i
portéw, w szczegdlnosci ustalenia zgodnosci z dokumentami przewozowymi lub



wykrycia niezgodnych z tymi dokumentami przedmiotéw lub substancji, o kté-
rych mowa w art. 41 ust. 1.

. Zadania zwigzane z kontrola, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuje zarzadzajacy
portem lub obiektem portowym zgodnie z planem ochrony portu lub obiektu
portowego, we wspotdzialaniu odpowiednio ze Stuzba Celng lub Straza Gra-
niczng, w zakresie okreslonym w tych planach.

Art. 40.

. Zarzadzajacy portem lub obiektem portowym realizuje zadania, o ktérych mowa
w art. 38 1 art. 39, przez jednostke ochrony portu lub obiektu portowego.

. W przypadku gdy zadania jednostki ochrony portu lub obiektu portowego wyko-
nuje przedsi¢biorca, 0 ktorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 22 sierpnia
1997 r. 0 ochronie 0séb i mienia, pracownicy tego przedsigbiorcy powinni by¢
przeszkoleni w zakresie ochrony zeglugi 1 portow, w tym w zakresie wykony-
wania dodatkowych uprawnien, wynikajacych z ust. 4. Przeszkolenie zapewnia
zarzadzajacy portem lub obiektem portowym w porozumieniu z przedsigbiorca.

. Jednostka ochrony portu lub obiektu portowego wykonuje zadania wynikajgce
odpowiednio z planu ochrony portu lub obiektu portowego, w szczegolnosci w
zakresie:

1) kontroli przepustek wydawanych przez zarzadzajacych portem lub obiektem
portowym;
2) prowadzenia kontroli dostepu do obszaréw o ograniczonym dostepie;
3) ujecia i przekazania Policji osoby naruszajacej ochrong;
4) ochrony obszaréw o ograniczonym dostepie;
5) czynno$ci, o ktorych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o
ochronie 0s6b i mienia.

. Pracownik jednostki ochrony portu lub obiektu portowego przy wykonywaniu
zadan z zakresu ochrony zeglugi 1 portow, niezaleznie od uprawnien okreslo-
nych w ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie osob i mienia, ma prawo
do:

1) niedopuszczenia do wejscia na obszar lub do obiektu podlegajacego ochro-

nie osoby nieposiadajacej wymaganych uprawnien;
2) kontroli manualnej 1 przegladania zawarto$ci bagazu;
3) stosowania urzadzen technicznych do wykrywania przedmiotéw lub sub-
stancji, o ktérych mowa w art. 41 ust. 1.

. Kontrola manualna jest zespotem czynnosci wykonywanych recznie bez ingeren-
cji w wewnetrzne powtoki ciata oraz w sposob powodujgcy W jak najmniejszym
stopniu naruszenie intymno$ci, w celu wykrycia w odziezy lub na ciele oraz w
przedmiotach osobistych osoby kontrolowanej przedmiotéw lub substancji, o
ktorych mowa w art. 41 ust. 1.
. Komendant Gtoéwny Policji sprawuje nadzor nad dziatalnos$cia jednostki ochrony
portu lub obiektu portowego w zakresie okreslonym w art. 43 ust. 1 ustawy z
dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia oraz niniejszej ustawie.
. Nadzér, o ktérym mowa w ust. 6, polega na:

1) realizacji czynno$ci okreslonych w art. 43 ust. 2 ustawy z dnia 22 sierpnia
1997 r. o ochronie 0s6b i mienia;



2) kontroli prawidtowosci prowadzenia dokumentacji organizacji 1 przebiegu
ochrony oraz zgodno$ci sprawowanej ochrony z prowadzona dokumentacja
ochronng;

3) kontroli sposobu zabezpieczenia broni palnej i amunicji oraz $rodkow przy-
musu bezposredniego oraz zgodnosci ewidencji broni palnej, amunicji i
srodkow przymusu bezposredniego ze stanem faktycznym.

8. Do zarzadzajacego portem stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 43 ust. 3 1 art.
50a ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o0 ochronie 0s6b i mienia.

9. Funkcjonariuszowi Policji przystuguje prawo do wykonywania czynnosci, o kto-
rych mowa w art. 40 ust. 7, po okazaniu legitymacji stuzbowej i pisemnego
upowaznienia, o ktorym mowa w art. 79 ust. 4 ustawy z dnia 2 lipca 2004 r. o
swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2007 r. Nr 155, poz. 1095, z
pozn. zm.”).

10. Przeprowadzenie kontroli przez jednostk¢ ochrony portu lub obiektu portowego
nie wyklucza przeprowadzenia kontroli zgodnie z planem ochrony statku.

Art. 41.

1. Zabrania si¢, z zastrzezeniem ust. 2 i1 3, nieuprawnionego posiadania oraz trans-
portu na teren portu, obiektu portowego lub na statek nastepujacych przedmio-
tow lub substancji:

1) broni;

2) materialow wybuchowych i pirotechnicznych;

3) srodkow draznigcych lub oghuszajacych;

4) substancji chemicznych palnych i zracych;

5) innych materiatéw chemicznych, biologicznych lub radiacyjnych.

2. Przedmioty lub substancje zabronione, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢
transportowane na teren portu lub obiektu portowego przez pracownikéw portu
lub obiektu portowego, zarzadzajgcego portem lub obiektem portowym, przed-
stawicieli innych podmiotéw wykonujacych czynnosci stuzbowe lub prowadza-
cych dziatalno$¢ na terenie portu lub obiektu portowego, o ile jest to niezbedne
do zapewnienia funkcjonowania tych podmiotow. Czynnos$ci te odbywaja si¢
zgodnie z postanowieniami planu ochrony portu lub obiektu portowego.

3. Przedmioty lub substancje, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ transportowane
na statek przez uprawnionych zohierzy oraz funkcjonariuszy Stuzby Kontrwy-
wiadu Wojskowego 1 Wywiadu Wojskowego, Agencji Bezpieczenstwa We-
wnetrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji,
Strazy Granicznej, strazy pozarnej, Biura Ochrony Rzadu oraz Stuzby Celnej,
podczas wykonywania czynnos$ci stuzbowych.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, listg
przedmiotéw lub substancji, o ktorych mowa w ust. 1, oraz metody i srodki
ochrony przewozu broni, majgc na uwadze przepisy o broni i amunicji oraz po-
trzebe zapewnienia ochrony zeglugi i portow.

% Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz.U. z 2007 r. Nr 180, poz.
1280 oraz z 2008 r. Nr 70, poz. 416, Nr 116, poz. 732 i Nr 141, poz. 888.



Art. 42.

Rada Ministréw, majac na uwadze poziomy ochrony zeglugi i portow, okresli, w
drodze rozporzadzenia, metody i $rodki kontroli, uwzgledniajac w szczegodlnosci
organizacje i formy kontroli, dziatania zapobiegawcze oraz dziatania w przypadkach
bezprawnej ingerencji oraz rodzaje urzadzen technicznych stosowanych do kontroli.

1.

Rozdzial 9
Wejscie do portu oraz deklaracja ochrony

Art. 43.

Kapitan statku przed wejSciem statku do portu, stosownie do postano-
wien art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004, zglasza statek do regionalnego
punktu kontaktowego, na formularzu zgloszenia wstepnego.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-

nia, wzor formularza zgloszenia wstepnego, majac na uwadze zakres informacji
niezbg¢dnych do zgloszenia statku.

Art. 44.

. Zgloszenia nie wymaga si¢ w stosunku do statkow, ktore uzyskalty zwolnienie

Z obowigzku zgloszenia wstepnego zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE) nr
725/2004.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, w drodze decyzji administra-

cyjnej, wydaje zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 1:
1) na wniosek wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej;
2) na wniosek polskiego armatora.

. We wnioskach, o ktorych mowa w ust. 2, zamieszcza si¢:

1) nazwe statku;

2) numer IMO statku;

3) sygnal wywotawczy statku;
4) panstwo bandery statku;

5) oznaczenie armatora;

6) wykaz statkbw prowadzacych regularne ustugi miedzy portami znajdujacy-
mi si¢ na terytorium panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz dane do-
tyczace 24- godzinnego punktu kontaktowego, o ktérych mowa w art. 7 ust.
1 rozporzadzenia (WE) nr 725/2004.

Art. 45.

Kapitan statku jest obowigzany do okazania dyrektorowi wilasciwego urzedu mor-
skiego:

1) migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku lub tymczasowego mi¢dzyna-
rodowego certyfikatu ochrony statku;

2) zapisu historii statku;
3) listy portéw zawini¢c statku.



Art. 46.

W celu ustalenia, czy zachodzi potrzeba sporzadzenia deklaracji ochrony, kapitan
statku lub SSO oraz PFSO obiektu portowego, do ktérego zmierza statek, przekazuja
wlasciwemu regionalnemu punktowi kontaktowemu i sobie nawzajem informacj¢ o
aktualnym poziomie ochrony odpowiednio statku lub obiektu portowego.

Art. 47.
1. Deklaracj¢ ochrony sporzadza si¢, w przypadku gdy:
1) statek i obiekt portowy, migedzy ktorymi beda zachodzi¢ dzialania statek —
obiekt portowy, maja ustalone rézne poziomy ochrony;
2) statki, migedzy ktorymi bedg zachodzi¢ dziatania statek — statek, majg ustalo-
ne rozne poziomy ochrony.
2. Deklaracj¢ ochrony sporzadza si¢ takze w przypadku, gdy statek i obiekt porto-
wy majg ustalony ten sam poziom ochrony 2 lub 3.
3. Deklaracj¢ ochrony sporzadza si¢ takze w przypadku, gdy statek i obiekt porto-
wy, migedzy ktérymi beda zachodzi¢ dziatania, znajduja si¢ na poziomie ochrony
1, jezeli:
1) dziatania sg prowadzone ze statkiem, ktéry w ciggu ostatnich 10 zawinie¢ do

portow znajdowat si¢ w porcie lub w obiekcie portowym, ktory nie posiadat
zatwierdzonego planu ochrony, lub

2) dziatania sg prowadzone ze statkiem, ktory nie posiada zatwierdzonego pla-
nu ochrony, lub

3) statek prowadzi dziatania w porcie lub w obiekcie portowym, ktory nie po-
siada zatwierdzonego planu ochrony, lub

4) obowigzek posiadania deklaracji ochrony wynika z planu ochrony statku lub
obiektu portowego.

4. Statek moze zada¢ wypetnienia deklaracji ochrony w przypadkach okreslonych
w sekeji 5.2 w czesci A Kodeksu ISPS.

5. W przypadku gdy poziom ochrony zostaje podwyzszony w stosunku do poziomu
okreslonego w deklaracji ochrony, sporzadza si¢ nowa deklaracj¢, a nastgpnie
wdraza jej postanowienia.

6. Dyrektor whasciwego urzedu morskiego moze wprowadzi¢, w drodze decyzji
administracyjnej, obowiagzek sporzadzenia deklaracji ochrony i wdrozenia jej
postanowien, jezeli jest to niezbedne ze wzglgdu na ochrone zeglugi i portow.

Art. 48.

1. Deklaracje ochrony sporzadzaja, w formie pisemnej, odpowiednio kapitan statku
lub SSO w imieniu statku oraz PFSO w imieniu obiektu portowego.

2. Deklaracje ochrony sporzadza si¢ i wdraza jej postanowienia przed podjeciem
jakichkolwiek dziatan statek — statek lub statek — obiekt portowy.

Art. 49.

1. Deklaracja ochrony dla statku i obiektu portowego zachowuje wazno$¢ przez
okres prowadzenia dziatan statek — statek lub statek — obiekt portowy.

2. W odniesieniu do statkow odbywajacych krétkie podréze miedzynarodowe na
stalych trasach deklaracja ochrony zachowuje waznos¢ przez okres:



1) 90 dni — w odniesieniu do poziomu ochrony 1;
2) 30 dni — w odniesieniu do poziomu ochrony 2.

3. Termin waznosci deklaracji ochrony sporzadzonej na poziomie ochrony 3 jest
rowny okresowi wskazanemu w ust. 1 lub okresowi trwania tego poziomu.

Art. 50.

1. Na statku przechowuje si¢ deklaracj¢ ochrony z 10 ostatnich zawini¢¢ do portow,
jednakze nie krocej niz przez okres 90 dni.

2. PFSO przechowuje deklaracj¢ ochrony przez okres 90 dni.

Art. 51.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia,
wzo6r deklaracji ochrony, majac na uwadze postanowienia Kodeksu ISPS.

Rozdzial 10
Szkolenia w zakresie ochrony zeglugi i portow

Art. 52.

1. Funkcje SSO, CSO oraz PFSO moga peti¢ osoby, ktére posiadaja wazne §wia-
dectwo przeszkolenia w zakresie ochrony zeglugi i portow.

2. Swiadectwo przeszkolenia, na podstawie zaswiadczenia o przeszkoleniu, wydaje
dyrektor urzedu morskiego wlasciwy dla osrodka prowadzacego szkolenie.

3. Za wydanie $wiadectwa pobiera si¢ oplate, ktora stanowi dochod budzetu pan-
stwa.

4. Szkolenia prowadzi si¢ zgodnie z przepisami o bezpieczenstwie morskim.

5. Programy szkolen oraz wzor $§wiadectwa przeszkolenia SSO okreslajg przepisy
dotyczace wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy.

6. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzor $wiadectwa przeszkolenia CSO 1 PFSO oraz programy szkolen, majac
na uwadze zapewnienie odpowiedniej wiedzy.

7. Wysokos¢ optat za wydanie §wiadectwa przeszkolenia CSO 1 PFSO okresla za-
tacznik nr 3 do ustawy.

Art. 53.

1. Na podstawie swiadectwa przeszkolenia zarzadzajacy obiektem portowym wyda-
je PESO dokument identyfikacyjny.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzor dokumentu identyfikacyjnego, biorac pod uwage zakres danych umoz-
liwiajacych identyfikacj¢ PFSO.

Art. 54.

Piloci morscy wykonujacy ustugi pilotowe dla statkow, o ktorych mowa w art. 2 ust.
1-4, sa obowigzani posiada¢ swiadectwo przeszkolenia SSO.



Art. 55.

. Cwiczenia w zakresie ochrony statku i obiektu portowego organizuja oraz za-
pewniaja srodki do ich przeprowadzenia odpowiednio:

1) armator — w odniesieniu do statkow, zgodnie z postanowieniami sekcji 13 w
czesci A Kodeksu ISPS 1 sekcji 13.5-13.8 w czesci B Kodeksu ISPS;

2) zarzadzajacy obiektem portowym — w odniesieniu do obiektow portowych,
zgodnie z postanowieniami sekcji 18 w czgsci A Kodeksu ISPS i sekcji 18
w czesci B Kodeksu ISPS.

. Cwiczenia w zakresie ochrony portu organizuje i zapewnia $rodki do ich prze-
prowadzenia zarzadzajacy portem we wspotdziataniu z organem ochrony portu,
co najmniej raz w roku kalendarzowym, z tym ze przerwa miedzy ¢wiczeniami
nie moze wynosi¢ wigcej niz 18 miesiecy.

. Cwiczenia, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, mogg by¢ organizowane Iacznie z éwi-
czeniami w zakresie reagowania kryzysowego organizowanymi przez inne orga-
ny.

Rozdzial 11
Uznana organizacja ochrony

Art. 56.

. Funkcje RSO moze sprawowaé wylacznie upowazniona organizacja, ktéra spet-
nia kryteria okreslone odpowiednio w zatgcznikach nr 4 1 5 do ustawy.

. W przypadku RSO dla statkow upowazni¢ mozna tylko organizacje, ktora zosta-
ta uznana przez Uni¢ Europejska.

. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, po przeprowadzeniu oceny
spetniania kryteriow, w uzgodnieniu z ministrem wilasciwym do spraw we-
wnetrznych, udziela upowaznienia, w drodze decyzji administracyjnej okreslaja-
cej zakres tego upowaznienia, jezeli jest to niezbedne do zapewnienia wlasciwej
ochrony zeglugi 1 portéw lub uzasadnione potrzebami polskiej administracji
morskiej.

. Decyzj¢ wydaje si¢ w terminie nieprzekraczajagcym 3 miesigcy od dnia zlozenia
wniosku.

Art. 57.

. W sprawach ochrony portu lub obiektu portowego RSO moze zosta¢ upowaznio-
na do:

1) sporzadzania oceny stanu ochrony portu, konkretnego obiektu portowego
lub wigcej niz jednego obiektu portowego oraz wprowadzania poprawek do
tych ocen;

2) sporzadzania, na podstawie ocen stanu ochrony portu lub obiektu portowe-
go, planu ochrony portu lub obiektu portowego oraz wprowadzania popra-
wek do tych planow;

3) doradzania lub udzielania pomocy zarzadzajagcym portami lub obiektami
portowymi w sprawach ochrony.



2. Nie upowaznia si¢ RSO, ktora przygotowata ocene¢ stanu ochrony portu lub
obiektu portowego, do sporzadzenia lub wprowadzenia poprawek do planu
ochrony tego samego portu lub obiektu portowego.

3. W sprawach ochrony statku RSO moze zosta¢ upowazniona do:

1) sporzadzania oceny stanu ochrony statku oraz wprowadzania poprawek do
tej oceny;

2) sporzadzania, na podstawie oceny ochrony statku, planu ochrony statku i
wprowadzania poprawek do tego planu;

3) przeprowadzania weryfikacji wstepnej, odnawiajgcej, posredniej i dodatko-
wej statku w celu stwierdzenia zgodnosci z wymaganiami Konwencji SO-
LAS dotyczacymi ochrony statku;

4) wydawania migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku lub tymczasowe-
go miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku;

5) doradzania lub udzielania pomocy armatorom w sprawach ochrony.

Art. 58.

. Organizacja ubiegajaca si¢ 0 upowaznienie przedstawia ministrowi wtasciwemu
do spraw gospodarki morskiej pisemny wniosek zawierajacy proponowany za-
kres upowaznienia. Do wniosku dotacza si¢ dokumentacje potwierdzajaca spet-
nienie kryteridw, o ktérych mowa w zatgczniku nr 4 do ustawy, a w przypadku
RSO dla statkow dodatkowo wymieniong w zatagczniku nr 5 do ustawy.

—_—

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadze-
nia, wzor wniosku o udzielenie upowaznienia RSO, majac na uwadze zakres
wymaganych informacji.

Art. 59.

—_—

. Upowaznienie cofa si¢:

1) w przypadku stwierdzenia, ze RSO przestata spetnia¢ kryteria bedace pod-
stawg udzielenia upowaznienia;

2) gdy nie zachodzg przestanki okreslone w art. 56 ust. 3;

3) na wniosek RSO.

2. Upowaznienie mozna zawiesi¢ w przypadku stwierdzenia, ze RSO nie realizuje
w nalezyty sposob zadan okreslonych w upowaznieniu.

3. Zawieszenia oraz cofnigcia upowaznienia dokonuje, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, w uzgodnieniu z
ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych.

Art. 60.
1. O udzieleniu, zawieszeniu lub cofnigciu upowaznienia zawiadamia si¢:
1) IMO;
2) Komisj¢ Europejska;
3) wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

[\

. Podmiotom, o ktorych mowa w ust. 1, przesyta si¢ informacje dotyczace oceny
dziatalnosci prowadzonej przez RSO.



Art. 61.

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej przeprowadza co najmniej raz
na 2 lata kontrolg RSO.

2. W celu przeprowadzania kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej wyznacza komisje¢ kontrolujaca, powotuje jej prze-
wodniczacego i udziela upowaznienia do przeprowadzenia kontroli.

3. Upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 2, zawiera:

1) oznaczenie 0s6b przeprowadzajacych kontrolg;
2) nazwe kontrolowanej RSO;
3) okreslenie zakresu kontroli.

4. Kontroli podlega dziatalno§¢ RSO w zakresie okreslonym w upowaznieniu,
a W szczegoblnosci:

1) dokumentacja;
2) organizacja pracy RSO.

5. Komisja kontrolujaca jest uprawniona do:
1) wstepu na teren siedziby RSO;

2) zadania ustnych i pisemnych wyjasnien oraz okazania dokumentow zwigza-
nych z dziatalnoscig objeta zakresem kontroli;

3) zadania udzielenia, w wyznaczonym terminie, pisemnych i ustnych wyja-
$nien w sprawach objetych zakresem kontroli.

6. Czynnosci kontrolne przeprowadzane sg w obecnosci przedstawiciela RSO.

7. Z przeprowadzonej kontroli, w terminie 14 dni od jej zakonczenia, sporzadza si¢
protokoét 1 przedstawia do wiadomosci RSO.

8. W terminie 14 dni od dnia otrzymania protokotu RSO moze ustosunkowac¢ si¢ do
jego tresci.

9. Protokot, o ktorym mowa w ust. 7, powinien zawiera¢ opis stanu faktycznego
stwierdzonego w trakcie kontroli, w tym ustalone nieprawidtowosci, a takze
wnioski i zalecenia.

Art. 62.

1. Za wykonywanie czynnos$ci okreslonych w upowaznieniu RSO pobiera optaty
zgodnie z zalagcznikiem nr 3 do ustawy.

2. RSO przekazuje 10 % optlaty, o ktérej mowa w ust. 1, do budzetu panstwa.

Rozdzial 12
Finansowanie ochrony zeglugi i portéow

Art. 63.
Koszty zwigzane z ochrong zeglugi i portow sa finansowane ze srodkow:

1) budzetu panstwa w cze$ciach, ktorych dysponentami sg: minister wiasciwy
do spraw gospodarki morskiej, minister wlasciwy do spraw wewnetrznych i
Minister Obrony Narodowej;

2) pochodzacych z budzetu Unii Europejskie;j;



3) podmiotow zarzadzajacych portami;
4) podmiotow zarzadzajacych obiektami portowymi;
5) armatoréw;

6) finansowych i rzeczowych, przekazanych na ten cel przez zagraniczne i kra-
jowe osoby fizyczne i prawne;

7) wojewodow.

Rozdzial 13
Kary pieni¢zne

Art. 64.
Kto:

1) wbrew art. 4 pkt 11 i 12 nie dopelnia obowigzku wyznaczenia PFSO, SSO
oraz CSO;

2) nie przekazuje, w sposob okreslony w art. 8 ust. 1 i 2, posiadanych wiado-
mosci o zagrozeniu ochrony portu, obiektu portowego lub statku;

3) uzywa alertu wbrew zakazowi wyrazonemu w art. 16;

4) nie realizuje postanowien zawartych w planie ochrony portu, obiektu porto-
wego lub statku, przez co obniza bezpieczenstwo portu, obiektu portowego
lub statku;

5) nie stosuje si¢ do polecen i instrukcji dotyczacych ochrony zeglugi i portow
wydanych przez organy administracji morskiej, zgodnie z art. 28 ust. 1;

6) nie stosuje si¢ do zakazu posiadania lub transportu na teren portu, obiektu

portowego lub na statek urzadzen, substancji lub przedmiotow okreslonych
w art. 41 ust. 1;

7) wbrew obowigzkowi wyrazonemu w art. 48 ust. 1 nie sporzadza deklaracji
ochrony
— podlega karze pieni¢znej do wysokos$ci nieprzekraczajacej dwudziestokrotnego
przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia za rok poprzedzajacy, oglaszanego
przez Prezesa Gléwnego Urzegdu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym Rze-
czypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” dla celéw emerytalnych i rentowych.

Art. 65.

1. Kare¢ pieni¢zna, o ktorej mowa w art. 64, wymierza dyrektor urzedu morskiego,
w drodze decyzji administracyjnej, biorac pod uwage skale zagrozenia wywota-
nego czynami, o ktérych mowa w art. 64.

2. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalno-
sci.

Art. 66.
Kwoty z tytutu kar pieni¢znych stanowig dochod budzetu panstwa.



Rozdzial 14
Zmiany w przepisach obowigzujacych

Art. 67.

W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
I administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1502, z p6zn. zm.?) wprowa-
dza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w art. 48 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W zakresie nieunormowanym w przepisach, jezeli jest to niezbedne do
ochrony zycia, zdrowia lub mienia, ochrony srodowiska morskiego na mo-
rzu, w porcie morskim, przystani oraz w pasie technicznym, a takze ochrony
zeglugi 1 portow morskich — dyrektor urzedu morskiego moze ustanawiaé¢ w
zakresie okreslonym w art. 42 ust. 2 przepisy porzadkowe zawierajace zaka-
zy lub nakazy okreslonego zachowania sig.”;

2) w art. 50 w ust. 1:
a) w pkt 1 po lit. c dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:
,,d) kontrolowania, czy statki spetniaja wymagania w zakresie ochrony ze-
glugi morskiej;”,
b) w pkt 2 po lit. d dodaje si¢ lit. € w brzmieniu:
,,¢) ochrony zeglugi morskiej;”,
c) w pkt 3 po lit. d dodaje si¢ lit. € w brzmieniu:
,,€) ochrony zeglugi morskiej.”;
3) w art. 52 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. Kontrole w zakresie ochrony zeglugi 1 portow morskich reguluje odrebna
ustawa.”;

4) w art. 56 pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,»18) wykracza przeciwko obowigzkowi umieszczania na statku oznaczenia na-
zwy, portu macierzystego i numeru identyfikacyjnego statku,”.

Art. 68.
W ustawie z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2005 r. Nr
145, poz. 1221 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 43 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Naruszenia przepisOw prawa i nieprawidtowos$ci stwierdzone w ramach

sprawowanego nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, w terminie okre§lonym
w zaleceniu, usuwa:

1) kierownik jednostki, w sklad ktorej wchodza obszary, obiekty i urza-
dzenia podlegajace obowigzkowej ochronie;

2) osoba dziatajagca w imieniu lub interesie przedsigbiorcy, ktory uzyskat
koncesj¢ na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie ochro-
ny osob 1 mienia, posiadajgcego pozwolenie na bron na okaziciela;

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz.
1652, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 203, poz. 1683, z
2006 r. Nr 220, poz. 1600 i Nr 249, poz. 1834 oraz z 2007 r. Nr 21, poz. 125.



3) kierownik jednostki, w ktorej utworzono wewnetrzng stuzbe ochrony.”;
2) po art. 50 dodaje si¢ art. 50a w brzmieniu:

,Art. 50a. Kto, wbrew obowigzkowi okres§lonemu w art. 43 ust. 3, nie usuwa,
w terminie okreslonym w zaleceniu, stwierdzonych w ramach
sprawowanego nadzoru Komendanta Giéwnego Policji naruszen
przepiséw prawa lub nieprawidlowosci,

podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozba-
wienia wolnosci do lat 2.”.

Art. 69.
W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2006 r.
Nr 99, poz. 693 oraz z 2007 r. Nr 107, poz. 732 i Nr 176, poz. 1238) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:
1) wart. 14:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. Oplaty za przeprowadzanie weryfikacji systemu ochrony statku, wy-
danie dokumentu ochrony reguluja przepisy o ochronie zeglugi i portow
morskich.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, terminy, tryb przeprowadzania i zakres inspekcji zwig-
zanych z bezpieczenstwem i ochrong statku oraz rodzaje i wzory doku-
mentow bezpieczenstwa statku, majac na uwadze przepisy mi¢dzynaro-
dowe oraz przepisy prawa Unii Europejskiej w zakresie przeprowadza-
nia inspekcji 1 przegladow oraz kierujac si¢ konieczno$cig zapewnienia
bezpieczenstwa i ochrony statkow.”;

2) w art. 18 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Kwalifikacje cztonkoéw zatdg statkow morskich dotyczace ochrony reguluja
przepisy o ochronie zeglugi i portow morskich.”;
3) w art. 36 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,»8. Kwalifikacje pilotéw morskich, wykonujacych ustugi pilotowe dla statkow,
0 ktérych mowa w art. 2 ust. 1-4 ustawy z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o ochro-
nie zeglugi 1 portéw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), objetych syste-
mem ochrony zgodnym z Rozdziatlem XI-2 Konwencji SOLAS, reguluja
przepisy tej ustawy.”;
4) art. 54 otrzymuje brzmienie:

»Art. 54. Wlasciwo$¢ organdw oraz tryb wymierzania i $ciggania kar pie-
ni¢znych z tytulu naruszenia przepisow, o ktérych mowa w art.
51-53, reguluja przepisy ustawy, o ktérej mowa w art. 26 ust. 1.”.



Rozdzial 15
Przepisy przejsciowe i koncowe

Art. 70.

1. Dokumenty ochrony statku i obiektu portowego, w tym plany ochrony wydane
w zwigzku z wejsciem w zycie Kodeksu ISPS, zachowuja wazno$¢ na czas w
nich okreslony.

2. Swiadectwa przeszkolenia SSO wydane w zwiazku z wejéciem w zycie Kodeksu
ISPS zachowuja wazno$¢ na czas w nich okreslony.

3. Osoby pelnigce w dniu wejScia w zycie niniejszej ustawy funkcje PFSO i CSO
sg obowigzane uzyska¢ §wiadectwo przeszkolenia w terminie 6 miesigcy od dnia
wejscia w zycie tej ustawy.

Art. 71.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 14 ust. 3 ustawy,
0 ktorej mowa w art. 69, zachowujag moc do czasu wydania nowych przepiséw wy-
konawczych na podstawie art. 14 ust. 3 tej ustawy, w brzmieniu nadanym niniejsza
ustawa.

Art. 72.

Z dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy na statkach o polskiej przynaleznos$ci oraz
w portach i obiektach portowych obowiazuje poziom ochrony 1.

Art. 73.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z tym ze art. 18 1 art.
31 ust. 1 wchodzg w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia.



Zataczniki do ustawy
z dnia 4 wrzesnia 2008 r. (poz. 1055)

Zalacznik nr 1

ELEMENTY OCENY STANU OCHRONY PORTU

I. Ocena stanu ochrony portu bedzie obejmowac co najmniej:

1.

Okreslenie 1 ocen¢ waznych sktadnikow majatku 1 infrastruktury, ktore powin-
ny by¢ chronione.

2. Okreslenie potencjalnych zagrozen sktadnikéw majatku i infrastruktury oraz

3.

prawdopodobienstwa ich wystapienia w celu ustanowienia srodkéw ochrony 1
ustalenia kolejnosci ich uzycia.

Okreslenie, wybor 1 ustalenie kolejnosci uzycia srodkow przeciwdzialania oraz
poziomu ich skutecznos$ci w zaleznosci od stopnia zagrozenia.

4. Okreslenie stabych punktow, z uwzglednieniem czynnika ludzkiego, w infra-

strukturze, zasadach postgpowania i procedurach.

I1. W tym celu ocena stanu ochrony powinna zawiera¢:

1.

2.

Okreslenie wszystkich obszaréw istotnych z punktu widzenia ochrony, z
uwzglednieniem ich granic.
Okreslenie istotnych zagadnien w zakresie ochrony wynikajacych z oddziaty-

wania mi¢dzy Srodkami ochrony obiektéw portowych a §rodkami ochrony por-
tu.

. Okreslenie, ktorzy pracownicy portu ze wzgledu na wykonywane obowigzki

zostang poddani podstawowemu postgpowaniu sprawdzajacemu lub ktérzy
powinni uzyska¢ poswiadczenia bezpieczenstwa stosownie do przepisOw o
ochronie informacji niejawnych.

. Okreslenie, w razie potrzeby, podzialu portu na sektory wedlug prawdopodo-

bienstwa zaj$cia zdarzen naruszajacych ochrong. Poszczegdlne obszary beda
oceniane nie tylko jako potencjalne cele bezposredniego ataku, ale rowniez ja-
ko potencjalne drogi przejscia na wypadek zaatakowania obszarow sgsiednich.

. Okreslenie zmiennos$ci zagrozen, np. zwigzanych ze zmiang sezonu.
. Okreslenie charakterystycznych wtasciwosci kazdego sektora, takich jak: loka-

lizacja, dostep, zasilanie, system komunikacyjny, wlasnos$¢ i uzytkownicy, oraz
innych elementow istotnych z punktu widzenia ochrony.

. Okreslenie prawdopodobnych scenariuszy zagrozen portu. Celem zidentyfiko-

wanego zagrozenia moze by¢ caty port lub poszczegodlne czgsci jego infrastruk-
tury, tadunek, bagaz, ludzie lub $rodki transportu w obrebie portu.

. Okreslenie skutkow wtasciwych dla danego scenariusza wystapienia zagroze-

nia. Skutki moga dotyczy¢ jednego lub wiekszej liczby sektoréw, przy czym
okresla si¢ zaréwno skutki bezposrednie, jak i posrednie; szczegdlng uwage na-
lezy zwroci¢ na ryzyko wystgpienia strat w ludziach.

. Okreslenie mozliwos$ci wystgpienia eskalacji zdarzen naruszajacych ochrong.
10.
11.

Okreslenie podatno$ci na zagrozenia kazdego z sektorow.

Okreslenie wszystkich istotnych aspektow organizacyjnych niezbednych do za-
pewnienia kompleksowej ochrony portu, w tym okreslenie zakresow kompe-
tencji organow 1 podmiotow odpowiedzialnych za ochrong, wskazanie obowia-
zujacych przepiséw i istniejacych procedur.
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12. Okreslenie stabych punktow zwig- zanych z aspektami organizacyjnymi,

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

prawnymi 1 proceduralnymi, istotnych z punktu widzenia konieczno$ci zapew-
nienia kompleksowej ochrony portu.

Okreslenie $rodkow, procedur i dzialan majacych na celu wyeliminowanie ry-
zyka wystapienia krytycznych stabych punktéw. Nalezy zwroci¢ uwage na po-
trzebe kontroli dostepu oraz $rodki kontroli dostepu lub ograniczenia dostepu,
dotyczace catego portu lub jego sektorow, w szczegoélnosci na identyfikacje
pasazerow, pracownikow portu oraz innych pracownikéw, gosci i cztonkow
zalog statkow, a takze na wymogi monitorowania sektorow i prowadzonej
dziatalnosci oraz kontrole tadunku i bagazu. Srodki, procedury i dziatania beda
wspotmierne do dostrzezonego zagrozenia, ktére moze by¢ réozne w rdznych
sektorach.

Okreslenie, w jaki sposéb wzmocni¢ $rodki, procedury oraz dzialania w przy-
padku wprowadzenia wyzszego poziomu ochrony.

Okreslenie szczegdtowych zasad postgpowania w odniesieniu do zidentyfiko-
wanych zagrozen ochrony, takich jak ,,podejrzane”: tadunek, bagaz, zapasy pa-
liwa lub zywnosci, osoby, paczki niewiadomego pochodzenia, oraz realnych
zagrozen (np. bomb). Zasady te powinny okre§la¢ wymagania w zakresie we-
ryfikacji takiego zagrozenia w miejscu jego wykrycia oraz po przetransporto-
waniu zrodla zagrozenia w bezpieczne miejsce.

Okreslenie §rodkdw, procedur i dziatan majacych na celu ograniczenie i ztago-
dzenie skutkoOw zagrozen ochrony portu.

Okreslenie podziatu zadan umozliwiajacych wlasciwe 1 poprawne wdrozenie
srodkow, procedur i dziatan.

Analize innych istniejacych plandw ochrony, okreslenie wzajemnych relacji
pomigdzy rozwigzaniami zawartymi w tych planach oraz analiz¢ oddziatywa-
nia z innymi §rodkami ochrony portu. Nalezy zwréci¢ uwage rowniez na $rodki
i procedury przewidziane w innych planach reagowania (np. plan reagowania
na wyciek ropy, plan reagowania w razie wypadku w porcie, plan na wypadek
interwencji medycznej, plan reagowania w razie katastrofy nuklearnej itd.).

Okreslenie wymagan w zakresie wzajemnej komunikacji niezbednych do pra-
widlowego wdrozenia §rodkéw i procedur.

Okreslenie srodkow majacych zapewni¢ ochrone przed ujawnieniem informacji
istotnych z punktu widzenia ochrony.

Okreslenie, jakie informacje muszg zosta¢ udostepnione wszystkim stronom
bezposrednio zaangazowanym, a takze, w razie potrzeby, opinii publicznej.



Zalacznik nr 2

ELEMENTY PLANU OCHRONY PORTU
I. Ogdlne aspekty planu ochrony portu:
1. Definiowanie wszystkich sektorow istotnych z punktu widzenia ochrony portu.

W zaleznosci od oceny stanu ochrony portu, srodki, procedury i1 dzialania mo-
ga si¢ rozni¢ w poszczegdlnych sektorach. W niektdrych z nich moze by¢ wy-
magane zastosowanie ,,mocniejszych” $srodkéw zapobiegawczych niz w in-
nych. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwagg na miejsca styku poszczegoélnych sek-
torow okreslone w ocenie stanu ochrony portu.

2. Zapewnienie koordynacji srodkéw ochrony dla sektorow réznigcych si¢ w za-
kresie wymaganej ochrony.

3. Okreslenie réznych $rodkow ochrony w odniesieniu do réznych sektorow,
zmieniajacych si¢ pozioméw ochrony oraz pozyskanych informacji o poten-
cjalnym zagrozeniu.

4. Okreslenie struktury organizacyjnej ochrony portu.

II. Szczegotowe aspekty planu ochrony portu:

1. Wymagania dotyczace dostgpu. Wszystkie wymagania i poziomy ochrony zo-
stang kompleksowo wiaczone do planu ochrony portu.

2. Wymagania w zakresie kontroli dokumentow tozsamosci, bagazu i tadunku.

Wymagania mogg mie¢ zastosowanie do poszczegoélnych badz wszystkich sek-
toréw. Osoby wchodzace lub znajdujace si¢ w danym sektorze mogg podlegac
kontroli. Plan ochrony portu w odpowiedni sposob uwzgledni wyniki oceny
stanu ochrony portu, stanowigcej narzedzie, przy uzyciu ktérego zostang usta-
lone wymagania w zakresie ochrony dla kazdego sektora, na kazdym poziomie
ochrony. Jezeli zostang wprowadzone specjalne karty identyfikacyjne dla ce-
16w ochrony portu, to zostang ustanowione przejrzyste procedury ich wydawa-
nia, kontroli, uzywania i zwrotu. Procedury takie powinny uwzglednia¢ szcze-
g6lny charakter niektorych grup uzytkownikow portow, dopuszczajac specjal-
ne $rodki w celu ograniczenia negatywnych skutkéw wymagan dotyczacych
kontroli dostepu. Kategoryzacja powinna uwzglednia¢ co najmniej: osoby po-
drozujace, urzednikéw oraz funkcjonariuszy stuzb panstwowych, osoby stale
pracujace w porcie lub regularnie go odwiedzajace, mieszkancéw portu oraz
osoby okazjonalnie pracujgce w porcie lub okazjonalnie go odwiedzajace.

3. Laczno$¢ z organami wspotdziatajagcymi.
W razie potrzeby plan powinien przewidywac polgczenie systemu informacyj-
nego portu z systemami informacyjnymi organow i stuzb wspotdziatajacych.

4. Procedury i $rodki dotyczace postgpowania z ,,podejrzanymi”: tadunkiem, ba-

gazem, zapasami paliwa lub zywnos$ci, osobami, w tym wyznaczenie obszaru
chronionego.

Procedury i $rodki powinny obejmowaé inne zidentyfikowane zagrozenia
ochrony.

5. Wymagania dotyczace sektorow lub dziatalnosci w obrebie sektorow.

Zar6wno potrzebe zastosowania réoznych rozwigzan technicznych, jak i same
rozwigzania okre$la si¢ na podstawie oceny stanu ochrony portu.

6. Oznakowanie.
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Obszary, w ktérych stosuje si¢ wymagania dotyczgce dost¢pu lub kontroli,
powinny by¢ odpowiednio oznakowane. Wymagania dotyczace dostepu 1 kon-
troli powinny uwzglednia¢ obowigzujace przepisy prawne i przyjeta praktyke.

7. Komunikacja oraz po§wiadczenia bezpieczenstwa.

10.

11.

Wszystkie istotne informacje dotyczace ochrony sg odpowiednio przekazywa-
ne, zgodnie z przepisami w zakresie ochrony informacji niejawnych oraz zapi-
sami zawartymi w planie. Ze wzgledu na wrazliwo$¢ niektorych informacii,
komunikacja powinna by¢ oparta na zasadzie $cistej potrzeby.

. Raporty o naruszeniach ochrony.

W celu zapewnienia szybkiego reagowania, plan ochrony portu powinien okre-
sla¢ jasne wymagania dotyczace przekazywania oficerowi ochrony portu lub
organowi ochrony portu raportow o wszystkich naruszeniach ochrony.

. Integracja z innymi planami w zakresie ochrony.

Plan uwzglednia rozwigzania przewidziane w innych planach oraz stosowane i
obowigzujace w porcie inne dzialania zapobiegawcze i kontrolne.

Integracja z planami reagowania lub wiaczenie okreslonych srodkéw reagowa-
nia, procedur i dziatan.

Plan bedzie szczegdtowo opisywaé wzajemne oddzialywanie i koordynacje¢ z
innymi planami reagowania i planami awaryjnymi.

Wymogi dotyczace szkolen i ¢wiczen.

12. Organizacja eksploatacyjnej ochrony portu i procedury robocze.

Plan ochrony portu powinien szczegdétowo okresla¢ organizacje w zakresie
ochrony portu, podzial zadan i procedury robocze. Powinien réwniez, w razie
potrzeby, szczegdtowo okresla¢ zasady koordynacji z oficerami ochrony obiek-
tow portowych i statkow.

Plan ochrony portu powinien zawiera¢ rowniez:
1) dane dotyczace jednostki ochrony portu, w tym:
a) stan etatowy,
b) rodzaj i ilo$¢ uzbrojenia i amunicji,
C) sposdb zabezpieczenia broni i amunicji;
2) dane dotyczace rodzaju zabezpieczen technicznych;
3) zasady organizacji i wykonywania ochrony.

13. Procedury przyjmowania i aktualizacji planu ochrony portu.



Zalacznik nr 3

OPLATY

L. TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY PORTOW

1. Zatwierdzenie oceny stanu ochrony portu 1.200j.t."
2. Zatwierdzenie planu ochrony portu 1.200 j.t.
3. Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnos$ci

stanu ochrony portu z planem ochrony portu 1.600 j.t.

II. TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY OBIEKTOW
PORTOWYCH

1. Wydanie potwierdzenia zgodnos$ci obiektu portowego 500 j.t.
2. Zatwierdzenie oceny stanu ochrony obiektu portowego 600 j.t.
3. Zatwierdzenie planu ochrony obiektu portowego 600 j.t.
4. Zatwierdzenie poprawek do oceny stanu ochrony obiektu

portowego 100 j.t.
5. Zatwierdzenie poprawek do planu ochrony obiektu portowego 100 j.t.

6. Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodno$ci
stanu ochrony obiektu portowego z zatwierdzonym planem
i wymaganiami Kodeksu ISPS 800 j.t.

III. TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM DOKUMENTOW OCHRONY STATKOW

1. Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnosci stanu ochrony
statku towarowego z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS:

1.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 800 j.t.
1.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 1.200 j.t.
1.3. Statki 0 pojemnosci brutto powyzej 10.000 1.600 j.t.

2. Przeprowadzenie weryfikacji w celu stwierdzenia zgodnos$ci stanu ochrony
statku pasazerskiego z zatwierdzonym planem i wymaganiami Kodeksu ISPS:

2.1. Statki o pojemnosci brutto do 2.000 1.000 j.t.
2.2. Statki 0 pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 2.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 3.000 j.t.
3. Za tymczasowy mig¢dzynarodowy certyfikat ochrony statku lub mi¢dzynarodo-
wy certyfikat ochrony statku 350 j.t.
4. 1. Zatwierdzenie planu ochrony statku 600 j.t.
4. 2. Zatwierdzenie poprawek do planu ochrony statku 300 j.t.
5. 1. Wydanie zapisu historii statku lub jego duplikatu 300 j.t.

* Jednostka taryfowa (j.t.) — wartoéé ztotowa jednostki taryfowej stanowi réwnowarto$é 0,2 SDR — Spe-
cjalnych Praw Ciagnienia liczona wedtug $redniego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia poda-
nego w tabelach kursowych Narodowego Banku Polskiego.
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5. 2. Wprowadzenie poprawek do za- pisu historii statku
IV. TARYFA OPLAT ZA PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI URZEDOWYCH
ZWIAZANYCH Z WYDANIEM SWIADECTW PRZESZKOLENIA CSO I PFSO

1. Wydanie $wiadectwa przeszkolenia CSO 20 j.t.
2. Wydanie $wiadectwa przeszkolenia PFSO 20 j.t.
V. UWAGI DODATKOWE

1. Optata za potwierdzenie wazno$ci dokumentu ochrony wynosi 50 % warto$ci
stawki okres$lonej za wydanie dokumentu ochrony.

2. W przypadku gdy weryfikacja — z powodow niezaleznych od wlasciwego urze-
du morskiego — zostanie w catosci lub czgsciowo przeprowadzona poza godzi-
nami pracy wlasciwego urzedu morskiego, optaty za weryfikacje i wydanie
dokumentu ochrony wynosza 130 % optaty podstawowej.

3. Koszty przejazdéw oraz pobytu cztonkdéw zespotu poza siedzibg wiasciwego

urzedu morskiego, zwigzane z przeprowadzaniem weryfikacji, ponosi zlece-
niodawca.



Zatacznik nr 4

KRYTERIA, KTORE POWINNA SPEENIAC ORGANIZACJA
UBIEGAJACA SIE O UPOWAZNIENIE

Instytucja lub podmiot gospodarczy powinien udowodni¢, ze posiada:

1) specjalistyczng wiedze¢ w dziedzinie istotnych aspektéw ochrony;

2) odpowiednig znajomos¢ zasad eksploatacji statkdw;

3) odpowiednig znajomos$¢ portdw, zarzadzania operacjami przeladunkowymi, znajo-
mos¢ zasad obrotu portowo-morskiego (jezeli ma $wiadczy¢ ustugi w odniesieniu
do obiektéw portowych);

4) zdolno$¢ do oceny prawdopodobnych zdarzen i ryzyka w zakresie ochrony, ktére
mogg pojawic si¢ w czasie eksploatacji statkow 1 obiektow portowych np.: w relacji
statek — statek, statek — obiekt portowy itp. oraz sposobdéw minimalizacji takiego
ryzyka,;

5) zdolno$¢ do utrzymywania, doskonalenia i podnoszenia wiedzy specjalistycznej
pracownikow;

6) okreslone zasady sprawowania funkcji kontrolnych oraz nadzoru nad pracownikami
1 ponoszenia odpowiedzialnosci;

7) zdolno$¢ do utrzymywania odpowiednich srodkéw zapewniajacych uniknigcie nie-
uprawnionego dostgpu lub ujawnienia do materiatéw waznych dla ochrony;

8) znajomo$¢ wymagan Rozdzialu XI-2 Konwencji SOLAS oraz Kodeksu ISPS, a
takze prawa krajowego 1 migdzynarodowego w tym zakresie;

9) wiedze o biezacych zagrozeniach 1 sposobach zapobiegania im;

10) wiedze w zakresie rozpoznawania i wykrywania wszystkich rodzajow broni biolo-
gicznej, chemicznej, masowego razenia, substancji i urzadzen niebezpiecznych;

11) wiedze¢ na temat rozpoznawania, w spos6b wolny od dyskryminacji, cech charakte-
rystycznych i osobowych wzordéw zachowan osob, ktore mogg zagrozi¢ bezpie-
czenstwu, tak aby nie naruszy¢ dobr osobistych i zasad takich jak: tolerancja, row-
nos$¢ oraz wolnos$¢ sumienia i wyznania itp.;

12) znajomos$¢ srodkow ochrony, metod ich zastosowania i1 zapobiegania im;

13) znajomos¢ systemow ochrony i nadzoru oraz ich wyposazenia, a takze ograniczen
wynikajacych z eksploatacji portow, obiektoéw portowych i statkow;

14) pracownikéw z waznymi po$wiadczeniami bezpieczenstwa wydanymi w sytuacji
wykonywania przez nich zadan wymagajacych dost¢pu do informacji niejawnych;

15) zdolno$¢ do wytwarzania, przetwarzania, przechowywania i przekazywania infor-
macji niejawnych, odpowiednio do ich klauzuli tajno$ci, zgodnie z przepisami o
ochronie informacji niejawnych.
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Zatacznik nr 5

DOKUMENTY, KTORE POWINNA PRZEDSTAWIC ORGANIZACJA
UBIEGAJACA SIE O UPOWAZNIENIE

Instytucja lub podmiot gospodarczy wystepujace o wyznaczenie do petnienia funkcji
RSO dla statkow powinny przedstawi¢ do oceny:
1) procedure certyfikacji statku na zgodno$¢ z wymaganiami Kodeksu ISPS w celu
wydania miedzynarodowego certyfikatu ochrony statku;
2) procedure szkolenia, nadawania kompetencji i rejestracji audytoréw ISPS;

3) wykaz audytorow ISPS;
4) wzor migdzynarodowego certyfikatu ochrony statku.



