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W odpowiedzi na pismo Pana Dyrektora dotyczacego wyrazenia przez Polskie Stowarzyszenie
Pilotéw Morskich opinii na temat propozycji powolania stacji pilotowej z siedziba w Stoczni
Gdynia przez firmg Euromos Sp. z 0.0., w zalgczeniu przekazujemy nasza opinie.

URZAD MORSK] w GDYN] kpt.. . Ryszar 76

Zataczniki:
- opinia Polskiego Stowarzyszenia Pilotéw Morskich dot. powolania stacji pilotowej



POLSKIE STOWARZYSZENIE PILOTOW MORSKICH

OPINIA
dotyczaca powolania stacji pilotowej z siedzibg w Stoczni Gdynia S.A.

Polskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich opiniuje negatywnie propozycje firmy
Euromos Sp. z o0.0. dotyczaca powolania stacji pilotowej z siedziba w Stoczni Gdynia.
Realizacja tego pomyshn majaca na celu uniezaleznienie si¢ od kontroli i nadzoru prowadzié
bedzie do drastycznego obniZenia poziomu bezpieczefistwa zeglugi na akwenie stoczni i portu
Gdynia. Nie znajduje ona rowniez Zadnego racjonalnego uzasadnienia ekonomicznego oraz
spolecznego.

Uzasadnienie

Zgodnie z § 1 pkt. 4 komunikatu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 12 maja
2003 r. w sprawie utworzenia stacji pilotowych, ich siedzib oraz ustanowienia regulaminu ich
funkcjonowania (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego z 2003 r. nr 70, poz. 1117), nowa stacja pilotowa
moze by¢ utworzona w przypadku zmiany uwarunkowan zwiazanych z bezpieczefstwem
zeglugi. Jest to jedyna przeslanka do powolania stacji pilotowej zadeklarowana przez
Dyrektora Urzgdu Morskiego.

Naszym zdaniem, nie zaszla Zadna zmiana zwiazana z bezpieczenstwem zeglugi
uzasadniajaca konieczno$¢ powolania nowej stacji pilotowej. Rowniez wnioskodawcy nie
przedstawili Zadnego rozsadnego argumentu wykazujacego zwigzek pomigdzy powolaniem
nowe;j stacji pilotowej a zmiana uwarunkowan dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi. Trudno
jest polemizowaé z tezami o lepszej znajomo$ci basendw stoczniowych, dokéw i
rozmieszczeniu urzadzen przez przyszlych pilotéw stoczniowych, poniewaz taka argumentacja
wskazuje, ze wnioskodawcy nie maja pojgcia o istocie, celach oraz zadaniach stojacych przed
stacja pilotowa, pilotami i pilotazem. Naiwna jest ocena Stoczni Gdynia, iz ta lepsza znajomo$é
topografii, nabyta zapewne dzigki spacerom po stoczniowych nabrzezach oraz poprzez
przebywanie na terenie stoczni, wplynie na podwyzszenie jakosci $wiadczonych ushig.
Whnioskodawcy nie wiedza lub zdaja sig¢ nie wiedzieé, ze to umiejetno$é manewrowania,
doprowadzona do perfekc;ji tysigcami manewréw w ciagu dhugich lat praktyki, jest kluczowa
dla zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku w czasie poruszania sig statku na akwenie portu, a
w szczegblnosci na akwenie stoczniowym. Topografii z mapy czy kartki nauczyé si¢ mozna
szybko - manewrowania niestety nie. Wiara we wlasne mozliwosci i umiejetnodci jest rzecza
cenna tyle tylko, ze bezpieczenstwo zeglugi i manewrowanie to nie kwestid wiary.

Powod, dla ktérego stocznia wystgpuje o powolanie stacji pilotowej osadzonej w jej
strukturach, a wigc calkowicie od stoczni zaleZnej, jest oczywisty, chociaz w piSmie
wnioskodawcy nie zostal wymieniony. W jednym z pism popierajacych mozna znalez¢ zdanie:
»powolanie takiej stacji dla Stoczmi przyniesie wymierne korzysci i uniezalezni tym samym
potrzeby Stoczni od zewngtrznych stuzb $wiadczacych takie ushugi”. Wiec to uniezaleznienie
od zewngtrznych stuzb jest powodem dla ktérego chee si¢ utworzenia nowej stacji. Nie chodzi
tu jednak o uniezaleznienie si¢ od zewngtrznego dostawcy, ktory moéglby wykonywaé lub
wykonuje ushugi nieterminowo, nierzetelnie czy niedbale, bo takiego zarzutu stocznia nie moze
postawi¢ Stacji Pilotowej w Gdyni. Idzie tu o uniezaleznienie sie od nadzoru nad
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wykonywaniem pilotazu, o wydawanie pozytywnych opinii dotyczacych dopuszczalnych
warunkow manewrowania, 0 mozliwos¢ wywierania nacisku na podleglego pracownika, by w
imieg racji ekonomicznych zapominal o wzglgdach dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi.

Jak wielka jest presja stoczni na swoich pracownikéw $wiadezy chociazby przyklad
wydokowania statku Onyx Armow. Pomimo niesprzyjajacych warunkéw znacznie
przekraczajacych ustalone przez Kapitana Portu, dyspozytor 1 dyrekcja stoczni wielokrotnie
naciskali aby statek wydokowa¢, poniewaz taki maja cykl produkcyjny. Postugiwali sig przy
tym nieprawdziwymi informacjami twierdzac w Kapitanacie, ze piloci si¢ zgodzili jezeli
warunki zostana ztagodzone, a w stacji pilotowe], ze Kapitan Portu zmieni warunki jezeli piloci
zgodza si¢ wykonac ushige przy wyzszej sile wiatru, Niemala byla w tym rola stoczniowego
kapitana, ktory uznal, Zze ustalone warunki sa wygorowane. W Korncu, przy granicznej sile
wiatru, po wydokowaniu, statek zamiast przy nabrzezu XXX-lecia wyladowal na Wegierskim i
tylko dzigki umiejgtnosciom i doswiadczeniu pilota Stacji Pilotowej w Gdyni, pomimo préb
telefonicznego dyrygowania kapitanem przez dyrekcje stoczni, nie doszlo do awani 1
olbrzymich uszkodzen statkéw i infrastruktury w tym rejonie.

Przyklad drugi dotyczy wniosku stoczni o zlagodzenie warunkéw przy
wydokowywaniu statkow z SD2 po dokonanej modernizacji, majace] na celu ochrone przed
zdzieraniem farby z burty podczas przemieszczania statku wzdiuz $ciany doku. Opinia stacji
byla negatywna, poniewaz w wyniku modernizacji pogorszyly si¢ warunki manewrowania.
Pomimo tego stoczniowy kapitan wraz ze swoimi pryncypalami naciskali na zmiane
stanowiska. Pierwsze wydokowanie statku w pelni potwierdzilo opinig stacji.

Naszym zdaniem, wzgledy ekonomiczne nie moga bra¢ géry nad zdrowym rozsadkiem
1 utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa zeglugi.

Chociaz argumenty ekonomiczne nie sa przestankg do powolania nowej stacji
pilotowej, to nie sposéb nie odnies¢ si¢ do wydumanych, nieprawdziwych, $miesznych i
populistycznych tez przedstawionych zardéwno w pisSmie wnioskodawcy jak i w pismach
popierajacych pomyst. Generalnie, wnioskodawca wraz z popierajacymi go zarzadem stoczni i
trzema zwigzkami zawodowymi uwaZaja, Ze ponoszone przez stocznig¢ wysokie koszty
pilotazowe znaczaco wplywajg na zmmiejszenie konkurencyjnosci Stoczni Gdynia na rynku,
gdyz podrazaja cen¢ budowy statku, posiadanie za$ wlasnej stacji pilotowej spowoduje
obnizenie kosztéw produkcji okrgtowej i wptynie na zwiekszenie konkurencyjnosci Stoczni
Gdynia na $wiatowym rynku produkcji okretowe;.

W roku 2005 koszty wszystkich ushig pilotowych dla Stoczni Gdynia S.A. wyniosly
163 tys PLN, co przy wielomiliardowych obrotach stoczni jest ziarenkiem w morzu piasku.
Dalej, wedlug oficjalnej informacji armatora o zawarciu kontraktu na budowe w Stoczni
Gdynia S.A. pierwszego ze statkéw serii 8168 (GT 57700, Loa 19998 m, B 32,26 m, T
10.00m), jego cena wynosila 57 miln USD. Cena trzech ustug pilotowych dla tego statku
(wydokowanie statku, wyjécie w préby morskie 1 wejscie do stoczni po prébach) stanowita
dziesiata czgsé¢ promila (!) ceny statku. Jezeli Zarzad uwaza, ze utworzenie nowej stacji
pilotowej a nie zmniejszanie wiasnych kosztow produkcji wplynie na konkurencyjnosé stoczni
na $wiatowych rynkach, to nie ma sig co dziwi¢, Ze stocznia znajduje si¢ w obecnej sytuacji.
Pieczetuje to opinia jednego ze zwiazkéw, ktory chce aby zaoszczgdzone ,,wysokie koszty
pilotazowe™ zostaly przeznaczone na inne cele, w tym szczegélmie na modernizacje i
polepszenie warunkow pracy - nowa stacja bedzie dziatala wige bez zadnych kosztéw. Ponadto
uwaza sig, Ze utworzona stacja pilotowa z catkowicie polskim kapitalem bedzie tworzyla nowe
miejsca pracy dla pracownikéw z Trdjmiasta, tak jakby Stacja Pilotowa w Gdyni posiadata
kapital z Wenus, a zatrudnia pilotéw z Marsa.

Nie od rzeczy bedzie tu przypomnieé, ze w polskich portach taryfy stosowane przez
stacje pllotowe sa najnizszymi w krajach Unii Europejskie;.



Pragng zwrdci¢ uwagg, Zze w pismie wnioskodawcy nie ma ani stowa na temat zasobéw
kadrowych i1 materialnych przyszlej stacji pilotowej. Nie porusza sig¢ tematu kwalifikacji 1 ilosci
pilotéw. Wnioskodawca nie wyjasnia tez w jaki sposdb, przy tak zmikomej ilosci ustug
pilotowych jaka jest wykonywana na akwenie stoczai, piloci bgda mogli uzyskiwad kolejne,
WwWyzsze uprawnienia pilotowe. Poniewaz opinia PSPM nie moze opiera¢ si¢ na spekulacjach i
domystach powyzsze pytania muszg pozosta¢ bez odpowiedzi.

Akwen stoczni graniczy bezposrednio z newralgicznym dla portu nabrzezem Helskim 1
majac na wzgledzie bliskie urnchomienie nowego terminalu kontenerowego przy nabrzezu
Bulgarskim, a zatem zwickszeniem i tak duzego ruchu w tym akwenie, oraz biorac pod uwage
konieczno$é utrzymania bezpieczenstwa, porzadku a takze dla zapewnienia sprawnej obslugi
pilotowej statkéw tam sig poruszajacych, nie jest uzasadnione tworzenie nowej stacji pilotowe;.
Bezpieczenstwo 1 porzadek w porcie jako wspolne dobro wszystkich uzytkownikow
infrastruktury portowej nie powinno by¢ przedmiotem niezdrowej konkurencji 1 przerosnietych
ambicji.

Umiegjgtnosci i wiedza pilotéw Stacji Pilotowej w Gdyni nabyta w czasie wieloletnigj
praktyki, doskonata znajomo$é akwenu, parametréw manewrowych holownikéw zaréwno
stoczniowych jak i portowych, umiejgtnos¢ wspdlpracy z zalogami holownikéw, sa najlepszym
gwarantem utrzymania nalezytego poziomu bezpieczenistwa Zeglugi w rejonie pilotowym
Gdynia-Hel-Wladystawowo oraz efektywnej i sprawnej obshugi wszystkich statkow.
Potwierdzeniem tego jest uzyskanie w 2001 r. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia
ISO 9001:2000 w zakresie dzialania stacji pilotowej, ktdry to system corocznie jest sprawdzany
i potwierdzany przez Det Norske Veritas.
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