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Odpowiedzialnos¢ pilota morskiego w teorii i praktyce (Fot.: Piotr B. Starericzak)

najstarszych, najmniej znanych zawodéw, a mimo to jest jednym z najwazniejszych w dziedzinie
bezpieczenstwa morskiego. Ekonomia i zagrozenie dla srodowiska ze strony dzisiejszych duzych statkow
towarowych czyni role pilota niezwykle istotna.

Problem odpowiedzialnosci prawnej pilota morskiego jest zagadnieniem bardzo ciekawym oraz wbrew
pozorom niejednolitym. W ponizszym artykule wskazemy na wybrane kwestie dotyczace sytuacji prawne;j
pilota morskiego biorac pod uwage polskie regulacje kodeksowe i doswiadczenia praktyczne.

Pilotaz Morski w ujeciu kodeksowym

Szczegbtowe regulacje dotyczace definicji pilota morskiego, jego odpowiedzialnosci, uprawnienr i obowigzkéw
oraz dotyczace tzw. umowy pilotowej zawierajg art. 220 — 230 Kodeksu morskiego.

Pojeciem pilotazu obejmuje sie ,zorganizowane ustugi pilotowe swiadczone na rzecz statku, majace charakter
wykwalifikowanego doradztwa potrzebnego kapitanowi statku na akwenach trudnych pod wzgledem
nawigacyjnym lub jemu nieznanych"

Istotnym jest fakt, iz co do zasady w czasie pilotowania statku pilot dziata pod kierownictwem jego kapitana,
ktéry z tego wzgledu pozostaje odpowiedzialny za kierownictwo statku, jednakze udziela pilotowi wszelkich
informacji dotyczacych wtasciwosci nawigacyjnych statku.

Pilotaz moze by¢ dobrowolny lub obowigzkowy. Pilotaz dobrowolny zalezy od potrzeb i decyzji kapitana, ktory
moze — np. gdy nie zna wod - skorzystac z ustug pilota, nawet jezeli nie ma takiego obowiagzku. Stosuje sie go
najczesciej poza granicami morza terytorialnego.

Pilotaz obowigzkowy polega na wymogu korzystania z ustug pilota na okreslonych wodach (np. przy
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wchodzeniu i wychodzeniu z wielu portéw, na obszarze kanatow i ciesnin itp.) ze wzgledu na szczegdélne
warunki nawigacyjne tych wod: prady, gtebokos¢, szerokosc itp. W Polsce dyrektorzy urzedéw morskich moga
przyjac przepisy, na podstawie ktérych pilotaz jest obowigzkowy na okreslonym akwenie i przy wejsciu do
portu lub dla okre$lonych statkow.

+<Umowa pilotowa”

Ustugi pilotowe, tak pilotazu dobrowolnego, jak i obowigzkowego, swiadczy sie na podstawie umowy (ktéra
jest odmiang umowy o Swiadczeniu ustug) zawieranej pomiedzy armatorem statku i pilotem lub organizmem
zrzeszajacym lub zatrudniajgcym pilotéw. W praktyce umowy pilotazu obowigzkowego zawiera armator z
organizmem zrzeszajacym lub zatrudniajacym pilotéw, a umowy pilotazu dobrowolnego zawiera armator z
samym pilotem. Z umowy tej wynika zobowiazanie pilota do $wiadczenia ustugi i armatora do wynagrodzenia
pilota (w pilotazu obowigzkowym na podstawie przyjetej taryfy) i do zapewnienia mu zakwaterowania i
wyzywienia na statku.

Kwalifikacje pilota morskiego

Ustugi pilotazu $wiadczone sa przez prywatnych przedsiebiorcéw, jednakze dziatajg oni pod nadzorem
panstwowym. Kwalifikacje pilotéw okresla rozporzadzenie z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie kwalifikacji
zawodowych pilotéw morskich. Rozporzadzenie okresla: wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego, warunki
wymagane do uzyskania uprawnien pilotowych, warunki przyznawania dokumentéw kwalifikacyjnych i
uprawnien, wzory dokumentéw kwalifikacyjnych oraz uprawnienia dyrektora urzedu morskiego w zakresie
sprawowania nadzoru nad pilotazem.

Dokumentem uprawniajagcym do swiadczenia ustug pilotowych w pilotazu morskim jest dyplom pilota
morskiego lub dyplom pilota petnomorskiego. Dyplom pilota morskiego uprawnia do $wiadczenia ustug
pilotowych na akwenie, na ktory zostat wydany. Dyplom wydawany jest przez dyrektora urzedu morskiego
wiasciwego terytorialnie dla rejonu pilotowego, w ktérym kandydat na pilota odbywat praktyke pilotowa.
Dyplom pilota petnomorskiego uprawnia do swiadczenia ustug pilotowych na morzu terytorialnym i
pozostatych akwenach Morza Battyckiego. Dyplom wydawany jest przez dyrektora urzedu morskiego w Gdyni
oraz dyrektora urzedu morskiego w Szczecinie. Piloci posiadajacy wymagane dyplomy zostajg wpisani na liste
pilotéw przez dyrektora whasciwego terytorialnie urzedu morskiego.

Podobny wymadg znajdujemy w art. 107 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zgodnie z ktérym ustugi pilotowe
moga by¢ wykonywane wylacznie przez osoby posiadajace kwalifikacje pilota morskiego potwierdzone
odpowiednim dokumentem. Ustawa wskazuje ponadto, ze dokumenty stwierdzajace uzyskanie kwalifikacji
pilota morskiego lub szczegdlnych uprawnien pilotowych (warunkujacych wykonywanie ustug pilotowych na
okreslonych rodzajach statkéw oraz na okreslonych trasach lub akwenach) wydaja dyrektorzy urzedéw
morskich. Za wydanie dokumentéw pobiera sie opfate, ktéra stanowi dochéd budzetu panstwa. Piloci
posiadajacy wymagane dyplomy zostajg wpisani na liste pilotéw — na ich wtasny wniosek — przez dyrektora
wiasciwego terytorialnie urzedu morskiego. Dyrektor wtasciwego terytorialne urzedu morskiego ma réwniez
prawo do skreslenia pilota z listy.

Odpowiedzialnos¢ pilota

Zgodnie z przepisami aktualnie obowigzujacego kodeksu morskiego, za szkode wobec 0séb trzecich
wyrzadzona przez pilota (tak jak za szkode wyrzadzonga przez cztonka zatogi) odpowiada armator.

Z kolei pilot odpowiada wobec armatora za szkode, ale jego odpowiedzialnos¢ jest ograniczona. Kodeks
morski ustanawia jako limit ograniczenia odpowiedzialnosci 20-krotno$¢ optaty pilotowej. Zasada ograniczenia
odpowiedzialnosci pilota jest stosowana w wielu krajach (np. w Wielkiej Brytanii, USA, Australii, Francji, Belgii).
Jezeli roszczenia wnosi zagraniczny wierzyciel, w ktérego kraju granica odpowiedzialnosci pilota jest nizsza, to
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zastosowanie ma ten nizszy putap.

Pilot traci prawo do ograniczenia odpowiedzialnosci, o ktérym mowa powyzej, jezeli szkoda zostata
przez niego spowodowana umyslnie lub w wyniku razagcego niedbalstwa. To wylaczenie ograniczenia
odpowiedzialnosci jest nowe, jako ze przepis nie miat swojego odpowiednika w poprzednim
kodeksie. UmysInos¢ wyrzadzenia szkody przez pilota to sytuacja zupetnie wyjatkowa. Umysinos¢ po
stronie pilota to zamierzone podjecie dziatania sprzecznego z jego obowiagzkiem, czyli zamierzone
udzielenie kapitanowi btednej informacji czy rady lub zamierzone zaniechanie udzielenia mu
wiasciwej informacji, czy rady ze skutkiem w postaci szkody. Niedbalstwo natomiast jest bardziej
prawdopodobne, bo niedbalstwo to niezachowanie nalezytej starannosci.

Wartym odnotowania jest fakt, iz to nie pilot jako taki, ale podmiot zatrudniajacy pilota (czyli
przedsiebiorca) odpowiada wobec armatora za szkode wyrzadzong przez pilota. Nawet zmiana
brzmienia art. 225 kodeksu morskiego, w poréwnaniu z poprzednim nic w tej materii nie zmienita i
nie oznacza, ze w obecnym stanie prawnym za szkode odpowiadac bedzie pilot jako taki.
Umieszczajac ten przepis w kontekscie funkcjonowania pilotazu i nie zapominajac, ze ustuga jest
$wiadczona na podstawie umowy pilotowej, ktérej stronami sg ,armator" i ,przedsiebiorca
Swiadczacy ustugi pilotowe", nalezy przyja¢, ze za szkode nadal odpowiada podmiot zatrudniajgcy
pilota.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy wskaza¢, ze obecnie przedsiebiorcom pilotowym, a tym samym
pilotom jako takim, pozostaje tylko dbatos¢ o mozliwie najwyzsze kwalifikacje i umiejetnosci pilotow
(faktycznie, a nie formalnie).

Oczywiscie przedsiebiorcy pilotowemu w stosunku do pilota przystuguje roszczenie regresowe,
aczkolwiek nalezy potraktowac to jako ostatecznos¢, na ogot nie przynoszaca naprawienia szkody
wobec zdecydowanej dysproporcji miedzy rozmiarem mozliwej szkody "pilotowej" a majatkiem
pilota, odpowiedzialnym za taka szkode.

Przedawnienie roszczen przeciwko pilotom i organizmom ich zrzeszajacym z tytutu wykonania
umowy o ustugi pilotowe wynosi 2 lata.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz kazdy pilot jest odpowiedzialny przed Kapitanem Portu za
nalezyte wykonywanie czynnosci pilotowych oraz prawidtowe wykonywanie obowigzkéw takich jak
m.in.: zapoznanie sie przed rozpoczeciem pilotowania z parametrami statku, jego wtasciwosciami
manewrowymi i sprawnoscia techniczna, wypetnienie prawidtowo i czytelnie kwitu pilotowego,
odnotowanie w kwicie pilotowym przerwy w wykonywaniu ustugi (powyzej 30 min.) i jej przyczynie,
wystawienie kwitu pilotowego w przypadku nie wykonania ustugi z jednoczesnym podaniem
przyczyn jej nie wykonania, sporzadzenie meldunku i szkicu w przypadku awarii, oméwienie z
kierownikami holownikéw przewidywanego manewru i ramowego planu dziatania. W przypadku
przejecia osobistego pilotowania przez kapitana statku, pilot obowiazany jest przekazywac jego
polecenia holownikom i cumownikom, oraz zawiadomi¢ Kapitanat Portu o zaistniatej sytuacji.

Podsumowanie

Jak wynika z niniejszego artykutu rola pilota morskiego czesto bywa nie do przecenienia. Pilot
przeprowadza statki poprzez niebezpieczne lub zattoczone wody, takie jak porty, kanaty i ujscia rzek.
Jednak z reguty pilot jest tylko doradcg, a to kapitan statku w dalszym ciggu pozostaje, w aspekcie
prawnym, odpowiedzialnym za statek (w niektérych kanatach zasada ta ulega modyfikacjom).
Stuzenie pomoca, rada i doswiadczeniem w kierowaniu statkiem oraz znajomoscig warunkéw
lokalnych i obowigzujacych przepiséw kapitanowi pilotowanego statku, sprawia, iz w wielu
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sytuacjach to pilot morski petni kluczowa role w zapewnieniu bezpieczenstwa statku.
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