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ROZPORZADZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJ 1

z dnia 17 listopada 2017 r.
w sprawie pilotazu morskiego

Na podstawie art. 107b ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.
U. z 2016 r. poz. 281 i 1948 oraz z 2017 r. poz. 32, 60, 785 i 1215) zarzadza sie, co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogolne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) szczegbtowe wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego;
2) warunki wymagane do uzyskania szczegdlnych uprawnien pilotowych;

3) warunki wymagane do uzyskania i odnawiania dokumentéw kwalifikacyjnych i
dokumentdw potwierdzajgcych szczegdlne uprawnienia pilotowe oraz wzory tych
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dokumentéw;

4) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania oraz odnowienia dokumentu stwierdzajacego
uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego;

5) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego;

6) programy szkolen pilotéw morskich i kandydatdw na pilotdw morskich oraz programy
praktyk pilotowych;

7) warunki i tryb naboru na szkolenia kandydatéw na pilotdw morskich i praktyki pilotowe;

8) warunki i tryb uznawania, odnawiania, zawieszania, cofania uznania oraz
przeprowadzania audytdw stacji pilotowych i osrodkéw szkolenia pilotdw morskich, a takze
wymagania dotyczgce wyposazenia bazy szkoleniowej oraz kwalifikacji kadry;

9) sposdb sprawowania nadzoru nad pilotazem morskim przez dyrektora urzedu
morskiego, w tym zakres danych umieszczanych na liscie pilotow.

§ 2.
1. Wnioski wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w rozporzadzeniu, sktada sie w postaci
papierowej lub elektronicznej.

2. Wnioski w postaci elektronicznej wraz z zatgcznikami w postaci kopii elektronicznych
whnioskodawca opatruje kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo podpisem
potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.

3. Do wnioskow w postaci papierowej mozna dotgczac zataczniki zapisane na informatycznym
nosniku danych.

Rozdzial 2

Wymagania kwalifikacyjne pilota morskiego oraz warunki uzyskania i odnowienia dokumentéw

potwierdzajacych uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego

§ 3.

1. Do pilotowania statkdw morskich w pilotazu morskim w rejonach pilotowych Gdansk -
Elblag, Gdynia - Hel - Wadystawowo, Swinoujécie - Szczecin, zwanych dalej "podstawowymi
rejonami pilotowymi", oraz w pilotazu morskim w pozostatych rejonach pilotowych, zwanych
dalej "pozostatymi rejonami pilotowymi", jest wymagane posiadanie dyplomu pilota
morskiego potwierdzajgcego posiadanie kwalifikacji do pilotowania statkdw morskich w



danym rejonie pilotowym oraz uprawnienia pilotowego, wydanych przez dyrektora urzedu
morskiego wiasciwego terytorialnie dla rejonu pilotowego, w ktérym kandydat na pilota
morskiego odbywat praktyke pilotowa.

2. Wzér dyplomu pilota morskiego okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Wzér uprawnienia pilotowego okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4.

1. Do pilotowania statkdw morskich na morzu terytorialnym i pozostatych akwenach Morza
Battyckiego, zwanego dalej "pilotazem petnomorskim”, jest wymagane posiadanie dyplomu
pilota morskiego potwierdzajacego posiadanie kwalifikacji do pilotowania statkéw morskich w
pilotazu petnomorskim, uprawnienia pilotowego w pilotazu petnomorskim oraz karty
identyfikacyjnej pilota morskiego w pilotazu petnomorskim, wydanych przez Dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni albo Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

2. Wz6r dyplomu pilota morskiego w pilotazu petnomorskim okresla zatgcznik nr 3 do
rozporzadzenia.

3. Wzdr uprawnienia pilotowego w pilotazu petnomorskim okresla zatgcznik nr 4 do
rozporzadzenia.

4. Wzdr karty identyfikacyjnej pilota morskiego w pilotazu petnomorskim okresla zatgcznik nr
5 do rozporzadzenia.

§ 5. Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w podstawowych rejonach pilotowych
jest:
1) posiadanie dyplomu kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i
powyzej;
2) ztozenie do wiasciwego terytorialnie dyrektora urzedu morskiego wniosku o wydanie
dyplomu oraz dotgczenie do niego:
a) kopii $wiadectwa zdrowia potwierdzajgcego zdolno$¢ do wykonywania pracy na
statkach morskich na stanowisku pilota morskiego, wydanego przez uprawnionego
lekarza zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 5 ust. 7 ustawy z dnia 5
sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz. 1569 oraz z 2017 r. poz. 60, 785 i 2181),
zwanego dalej "$wiadectwem zdrowia",
b) dokumentu potwierdzajgcego uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego
przeprowadzonego, na wniosek kandydata na szkolenie w obecnosci przedstawiciela
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§ 6.

urzedu morskiego, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zatgczniku nr 6 do
rozporzadzenia, zwanego dalej "testem sprawnosciowym", przeprowadzonego nie
wczesniej niz w okresie 12 miesiecy przed ztozeniem wniosku o wydanie dyplomu pilota
morskiego,

¢) zaswiadczenia o zdanym przed Centralng Morskg Komisjg Egzaminacyjna, zwang dalej
"Komisjg", egzaminie kwalifikacyjnym na uzyskanie dyplomu pilota morskiego w rejonie
pilotowym, ktdrego dotyczy wniosek o wydanie dyplomu pilota morskiego,
przeprowadzonym nie wczesniej niz w okresie 12 miesiecy przed ztozeniem wniosku o
wydanie dyplomu,

d) dokumentu potwierdzajacego posiadanie co najmniej 12-miesiecznej praktyki
ptywania na stanowisku kapitana na morskich statkach handlowych o pojemnosci brutto
3000 i powyzej w zegludze miedzynarodowej,

e) dokumentu potwierdzajgcego odbycie praktyki pilotowej, o ktérej mowa w § 12 ust. 1
pkt 1, zrealizowanej w okresie 12 miesiecy poprzedzajacych ztozenie wniosku o wydanie
dyplomu pilota morskiego i trwajacej nie krocej niz 6 miesiecy.

Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w pozostatych rejonach pilotowych jest:

1) posiadanie dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej albo co najmniej dyplomu starszego
oficera poktadowego na statkach o pojemnosci brutto od 500 do 3000;

2) ztozenie do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wniosku o wydanie dyplomu oraz
dotaczenie do niego:

§ 7.

a) dokumentdw, o ktérych mowa w § 5 pkt 2 lit. a-c,

b) dokumentu potwierdzajgcego posiadanie 12-miesiecznej praktyki ptywania na
stanowisku na poziomie zarzadzania,

c) dokumentu potwierdzajacego odbycie praktyki pilotowej, o ktorej mowa w § 12 ust. 1
pkt 1, zrealizowanej w okresie 12 miesiecy poprzedzajgcych ztozenie wniosku o wydanie
dyplomu pilota morskiego.

Warunkiem uzyskania dyplomu pilota morskiego w pilotazu petnomorskim jest:

1) posiadanie dyplomu kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i
powyzej;

2) ztozenie do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wniosku o wydanie dyplomu oraz
dotaczenie do niego:



a) dokumentdw, o ktdrych mowa w § 5 pkt 2 lit. ai b,

b) dokumentu potwierdzajgcego posiadanie 36-miesiecznej praktyki ptywania na
stanowisku kapitana na morskich statkach handlowych o pojemnosci brutto 3000 i
powyzej w zegludze miedzynarodowej, w tym 12 miesiecy praktyki na statkach o
dtugosci catkowitej powyzej 180 m, lub dyplomu pilota morskiego wraz z uprawnieniem
pilotowym w pilotazu morskim na statki morskie o dtugosci powyzej 200 m,

c) zaswiadczenia o zdanym egzaminie kwalifikacyjnym na uzyskanie dyplomu pilota
morskiego w pilotazu petnomorskim przed Komisjg albo dyplomu pilota morskiego.

§ 8.

1. Dyplomy pilota morskiego, o ktérych mowa w § 5-7, zachowujg waznos¢ przez okres 5 lat

od daty zdania egzaminu kwalifikacyjnego.

2. Warunkiem odnowienia dyplomu pilota morskiego oraz dyplomu pilota morskiego w

pilotazu petnomorskim jest:

1) zdanie przed Komisjg egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego albo dyplomu
pilota morskiego w pilotazu petnomorskim;

2) ztozenie wniosku do dyrektora urzedu morskiego wraz z kopig $wiadectwa zdrowia oraz
zaswiadczeniem o zdanym egzaminie.

3. W przypadku uzyskania negatywnego wyniku egzaminu na odnowienie dyplomu, o ktérym

mowa w ust. 1, do ponownego egzaminu mozna przystgpic¢ nie wczesniej niz miesigc i nie

pozniej niz 3 miesigce po terminie niezdanego egzaminu.

4. Date waznosci odnowionego dyplomu pilota morskiego ustala sie na okres 5 lat od daty:
1) wydania dyplomu - w przypadku ztozenia wniosku w okresie waznosci dyplomu, z
zastrzezeniem pkt 2;

2) utraty waznosci odnawianego dyplomu - w przypadku ztozenia wniosku w okresie do 6
miesiecy przed datg uptywu waznosci dyplomu;

3) utraty waznosci odnawianego dyplomu - w przypadku ztozenia wniosku w okresie do 12
miesiecy po uptywie waznosci dyplomu.

5. Jezeli posiadacz dyplomu nie spetnia warunkéw do jego odnowienia albo wniosek o

odnowienie dyplomu nie zostat ztozony w terminie okreslonym w ust. 4 pkt 3, dyplom pilota

morskiego nie podlega odnowieniu.



§ 9. Do uzyskania uprawnienia pilotowego jest wymagane ztozenie wniosku do wiasciwego
dyrektora urzedu morskiego oraz:

1) w pilotazu morskim w podstawowych rejonach pilotowych:
a) na statki morskie o dtugosci catkowitej do 130 m - posiadanie dyplomu pilota
morskiego uzyskanego zgodnie z § 5,
b) na statki morskie o dtugosci catkowitej do 170 m - spetnienie warunkdéw, o ktérych
mowa w lit. a, oraz udokumentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 100 statkdw
o dhugosci catkowitej do 130 m w okresie co najmniej 12 miesiecy od dnia uzyskania
uprawnienia na statki o dtugosci catkowitej do 130 m,
¢) na statki morskie o dtugosci catkowitej do 200 m - spetnienie warunkéw, o ktérych
mowa w lit. b, oraz udokumentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 50 statkéw o
dtugosci catkowitej w zakresie 130 m-170 m w okresie co najmniej 12 miesiecy od dnia
uzyskania uprawnienia na statki o dtugosci catkowitej do 170 m,
d) na statki morskie o dtugosci catkowitej powyzej 200 m - spetnienie warunkdw, o
ktérych mowa w lit. ¢, udokumentowanie pilotowania dodatkowo co najmniej 15
statkdw o dtugosci catkowitej w zakresie 170 m-200 m w okresie co najmniej 12
miesiecy od dnia uzyskania uprawnienia na statki o dtugosci catkowitej powyzej 170 m
oraz ztozenie $wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i
statkami o nietypowych charakterystykach manewrowych,
€e) 2 na zbiornikowce LNG - posiadanie uprawnienia pilotowego, o ktérym mowa w lit.
d, przez okres co najmniej 24 miesiecy oraz udokumentowanie pilotowania co najmniej
5 statkéw o dtugosci catkowitej powyzej 200 m w porcie wtasciwego rejonu pilotowego,
w tym co najmniej 3 statkow w stanie zatadowania, oraz manewrowania tymi statkami,
odbycie praktyki pilotowej na co najmniej 3 zbiornikowcach LNG o dtugosci catkowitej
powyzej 200 m, ukonczenie, nie wczesniej niz w okresie 12 miesiecy przed dniem
ztozenia wniosku o wydanie tego uprawnienia, szkolenia na symulatorze w zakresie
manewrowania zbiornikowcami LNG w porcie whasciwego rejonu pilotowego, ktérego
program jest okreslony w zatgczniku nr 14a do rozporzadzenia, potwierdzonego
zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia na symulatorze, ktére zostato wystawione przez
szefa stacji pilotowej albo przez kierujgcego osrodkiem szkolenia pilotéw morskich,
uznanych w zakresie szkolenia pilotdw morskich, w ktorym pilot odbywat szkolenie;

2) w pilotazu morskim w pozostatych rejonach pilotowych - posiadanie dyplomu pilota
morskiego uzyskanego zgodnie z § 6;



3) w pilotazu petnomorskim:
a) posiadanie dyplomu pilota morskiego w pilotazu petnomorskim uzyskanego zgodnie z
§7,
b) posiadanie $wiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i
statkami o nietypowych charakterystykach manewrowych,
¢) udokumentowanie pilotowania co najmniej 3 statkdw w pilotazu petnomorskim pod
nadzorem pilotéw morskich uprawnionych do pilotazu petnomorskiego.

§ 10.

1. Uprawnienie pilotowe zachowuje waznos¢ przez okres 30 miesiecy, nie dtuzej jednak niz
przez okres waznosci dyplomu pilota morskiego, i podlega odnowieniu na wniosek pilota
morskiego ztozony do wiasciwego dyrektora urzedu morskiego wraz z:

1) dokumentem potwierdzajgcym pilotowanie co najmniej:
a) 75 statkéw w pilotazu morskim w podstawowych rejonach pilotowych, w tym co
najmniej 3 zbiornikowcdw LNG w przypadku odnawiania uprawnienia pilotowego, o
ktérym mowa w § 9 pkt 1 lit. e, w okresie waznosci uprawnienia lub
b) 10 statkdw w pilotazu morskim w pozostatych rejonach pilotowych w okresie
waznosci uprawnienia, lub
c) 2 statkdw w pilotazu petnomorskim w okresie waznosci uprawnienia, w zaleznosci
od rodzaju odnawianego uprawnienia;

2) kopia $wiadectwa zdrowia;
3) dokumentem potwierdzajgcym uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego,

przeprowadzonego nie wczesniej niz 12 miesiecy przed ztozeniem wniosku o odnowienie
uprawnienia pilotowego.

2. W przypadku zmiany zakresu uprawnienia pilotowego i wydania nowego uprawnienia, do
okresu wymaganego do spetnienia warunkéw jego odnowienia okreslonych w ust. 1 pkt 1 lit.
a dodaje sie okres waznosci poprzedniego uprawnienia.

§ 11.

1. Dokumentem potwierdzajgcym:

1) uzyskanie pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego - jest zaswiadczenie
wystawione przez morskg jednostke edukacyjng uznang zgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 76 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim,
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zwanej dalej "ustawg", w odniesieniu do przeszkolenia w zakresie indywidualnych technik
ratunkowych;

2) odbycie praktyki pilotowej - jest zaswiadczenie wystawione przez szefa stacji pilotowej
wiasciwej dla rejonu pilotowego, w ktérym kandydat na pilota morskiego odbywat praktyke
pod nadzorem pilota;

3) pilotowanie - jest zaswiadczenie wystawione przez szefa stacji pilotowej wiasciwej dla
rejonu pilotowego, w ktdrym pilot morski pilotowat statki;

4) odbycie praktyki pilotowej i pilotowanie w przypadku pilotazu petnomorskiego - jest
zaswiadczenie odpowiednio o odbyciu takiej praktyki albo o pilotowaniu wystawione przez
kapitana pilotowanego statku.

2. Wz6r zaswiadczenia o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego okresla
zatgcznik nr 7 do rozporzadzenia.

3. Wzdr zaswiadczenia o odbyciu praktyki pilotowej okresla zatgcznik nr 8 do rozporzadzenia.

4. Wzdr zaswiadczenia o pilotowaniu okresla zatgcznik nr 9 do rozporzadzenia.

Rozdzial 3

Wymagania egzaminacyjne oraz programy szkolen i praktyk pilotowych

§ 12.
1. Przed przystgpieniem do egzaminu na uzyskanie dyplomu:

1) pilota morskiego - jest wymagane ukonczenie szkolenia obejmujgcego: szkolenie
teoretyczne, szkolenie na symulatorze i praktyke pilotowg, zgodnie z programem szkolenia
kandydatéw na pilotéw morskich okreslonym w zatgczniku nr 10 do rozporzadzenia,
potwierdzonego zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia wystawionym przez szefa stacji
pilotowej albo kierujgcego osrodkiem szkolenia pilotdw morskich, uznanych w zakresie
szkolenia pilotéw morskich, w ktorych kandydat na pilota morskiego odbywat szkolenie;

2) pilota morskiego w pilotazu petnomorskim - jest wymagane spetnienie warunkéw, o
ktoérych mowa w § 7 pkt 1 i pkt 2 lit. ai b.

2. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu pilota morskiego okresla zatgcznik nr 11
do rozporzadzenia.

3. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dyplomu pilota morskiego w pilotazu



petnomorskim okresla zatgcznik nr 12 do rozporzadzenia.

4. Wzdr zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktdrym mowa w ust. 1, okresla zatgcznik nr
13 do rozporzadzenia.

§ 13.
1. 3 Przed przystgpieniem do egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego jest
wymagane ukoriczenie, nie wczesniej niz w okresie 12 miesiecy przed datg planowanego
egzaminu na odnowienie tego dyplomu, szkolenia na symulatorze zgodnie z programem
szkolenia dla pilotdw morskich:
1) nieposiadajgcych uprawnienia pilotowego na zbiornikowce LNG - okresSlonym w
zatgczniku nr 14 do rozporzadzenia,
2) posiadajacych uprawnienie pilotowe na zbiornikowce LNG - okreslonym w zatgczniku nr
14b do rozporzadzenia
- potwierdzonego zaswiadczeniem o jego ukonczeniu, wystawionym przez szefa stacji
pilotowej albo kierujgcego o$rodkiem szkolenia pilotéw morskich, uznanych w zakresie
szkolenia pilotdéw morskich, w ktorych pilot morski odbywat szkolenie.
2. Wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dyplomu pilota morskiego okresla zatacznik nr
15 do rozporzadzenia.
3. Wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dyplomu pilota morskiego w pilotazu
petnomorskim okresla zatgcznik nr 16 do rozporzadzenia.
4. Wzdr zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia na symulatorze okreéla zatgcznik nr 17 do
rozporzadzenia.

§ 14. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego okresla
zatacznik nr 18 do rozporzadzenia.

Rozdzial 4

Nabér na szkolenia kandydatow na pilotéw morskich i praktyki pilotowe

§ 15. Warunkiem rozpoczecia naboru na szkolenie kandydatéw na pilotdw morskich i praktyki
pilotowe, zwanych w niniejszym rozdziale "szkoleniem", jest ogtoszenie przez wiasciwego
terytorialnie dla danego rejonu pilotowego dyrektora urzedu morskiego, w Biuletynie



Informacji Publicznej na stronie podmiotowej tego urzedu, obwieszczenia o naborze
informujacego o:

1) wymaganiach wobec 0séb ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie, zwanych dalej
"kandydatami na szkolenie";

2) sposobie i miejscu sktadania wnioskéw o przyjecie na szkolenie;

3) terminie sktadania wnioskdw nie krdtszym niz 2 miesigce od dnia ogtoszenia
obwieszczenia o naborze;

4) wymaganych dokumentach;
5) limicie miejsc;

6) terminie przeprowadzenia rozmowy kwalifikacyjnej.

§ 16.

1.

0Od kandydata na szkolenie jest wymagane posiadanie:

1) dyplomu na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym i odpowiedniej praktyki
ptywania okreslonej w § 5 pkt 2 lit. d, § 6 pkt 2 lit. b i § 7 pkt 2 lit. b;

2) znajomosci jezyka angielskiego udokumentowanej certyfikatem na poziomie co
najmniej B1;

3) Swiadectwa zdrowia.

. Kandydat na szkolenie spetniajgcy wymagania, o ktérych mowa w ust. 1:

1) jest poddawany ocenie dokonywanej zgodnie z punktacjg okreslong w tabeli, o ktorej
mowa w § 17 ust. 4 pkt 4, w oparciu o nastepujace kryteria:
a) poziom znajomosci jezyka angielskiego,
b) dhugos¢ praktyki ptywania na stanowisku kapitana na statkach o pojemnosci brutto
powyzej 3000,
ba) 4 Ukoficzone minimum 12 miesiecy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na
statkach o dtugosci catkowitej powyzej 200 m,
bb) 5 ukoficzone minimum 12 miesiecy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na
holownikach o pojemnosci brutto powyzej 250, ktdre operujg w rejonie pilotowym,
dla ktdrego jest organizowany nabdr,
c) 6 posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w rejonach
pilotowych Gdynia - Hel - Wiadystawowo, Gdanisk - Elblag lub Swinoujscie - Szczecin,



d) 4 posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w innych rejonach
pilotowych niz wymienione w lit. c,

e) 8 posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe wydane przez
administracje innych panstw,

f) uzyskane Swiadectwa przeszkolenia w zakresie manewrowania duzymi statkami i
statkami o nietypowych charakterystykach manewrowych,

g) 9 posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla portow
rejonu pilotowego, dla ktérego jest przeprowadzany nabdr,

h) 10 posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla polskich
portow innych niz okreslone w lit. g lub wydane przez administracje innych panstw;

2) uczestniczy w rozmowie kwalifikacyjnej, o ktérej mowa w § 17 ust. 5;

3) przedktada zaswiadczenie o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego.

§ 17.

1. W celu przeprowadzenia naboru kandydatdw na szkolenie wtasciwy terytorialnie dyrektor
urzedu morskiego powotuje 3-osobowy zespot do spraw przeprowadzenia naboru, zwany
dalej "zespotem do spraw naboru", oraz wskazuje przewodniczacego tego zespotu sposrod
przedstawicieli urzedu morskiego, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 albo ust. 3 pkt 1.
2. W skfad zespotu do spraw naboru na szkolenie w rejonie pilotowym wchodzi:
1) dwadch przedstawicieli urzedu morskiego nieznajdujgcych sie na liscie pilotdw morskich,
w tym kapitan portu wiasciwy terytorialnie dla obszaru dziatania stacji pilotowej albo jego
przedstawiciel posiadajacy dyplom kapitana zeglugi wielkiej i co najmniej 12-miesieczng
praktyke ptywania na stanowisku kapitana;

2) szef stacji pilotowej wiasciwej ze wzgledu na rejon pilotowy, ktérego nabdr dotyczy,
albo wyznaczony przez niego pilot morski.

3. W sktad zespotu do spraw naboru na szkolenie w pilotazu petnomorskim wchodzi:
1) dwadch przedstawicieli urzedu morskiego nieznajdujgcych sie na liscie pilotdw morskich,

w tym osoba posiadajgca dyplom kapitana zeglugi wielkiej i co najmniej 3-letnig praktyke
ptywania na stanowisku kapitana;

2) pilot morski wyznaczony wspdlnie przez szefa stacji pilotowej w Szczecinie, szefa stacji
pilotowej w Gdyni i szefa stacji pilotowej w Gdansku.

4. Zadaniem zespotu do spraw naboru jest zorganizowanie i przeprowadzenie naboru, w tym:



1) weryfikacja ztozonych wnioskéw o przyjecie na szkolenie;

2) sporzadzenie, w terminie 14 dni od dnia uptywu terminu sktadania wnioskéw, listy
kandydatéw na szkolenie spetniajgcych warunki, o ktérych mowa w § 16 ust. 1,
obejmujacej imiona i nazwiska kandydatow;

3) przeprowadzenie rozmowy kwalifikacyjnej w terminie nie dtuzszym niz 60 dni od dnia
uptywu terminu sktadania wnioskow;

4) przyznanie kandydatom na szkolenie punktéw zgodnie z tabelg punktéw przyznawanych
kandydatom na pilotéw morskich i praktyki pilotowe okreslong w zatgczniku nr 19 do
rozporzadzenia;

5) przekazanie whasciwemu terytorialnie dyrektorowi urzedu morskiego listy osdb
zakwalifikowanych na szkolenie obejmujacej imiona i nazwiska 0sob, ktdre uzyskaty
najwyzsza tgczng liczbe punktéw i mieszczg sie w limicie miejsc, o ktdrym mowa w § 15
pkt 5; w przypadku uzyskania jednakowej liczby punktdéw o zakwalifikowaniu na szkolenie
decyduje wynik rozmowy kwalifikacyjnej, o ktdrej mowa w ust. 5.

5. Rozmowa kwalifikacyjna obejmuje zagadnienia ujete w 1 losowo wybranym zestawie
sposrod 7 zestawdw pytan, opracowanych przez zespot i zatwierdzonych przez wiasciwego
terytorialnie dyrektora urzedu morskiego, oraz oméwienie do$wiadczenia kandydata w
zakresie ptywania w réznych rejonach oraz ptywania w warunkach lodowych.

§ 18.

1. Wyniki przeprowadzonego naboru na szkolenie dyrektor urzedu morskiego ogtasza w
drodze obwieszczenia, zamieszczonego w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej tego urzedu, podajac liste kandydatéw na szkolenie, ktdrzy uczestniczyli w
rozmowie kwalifikacyjnej, o ktérej mowa w § 17 ust. 5, wskazujac ich imiona i nazwiska oraz
liczbe uzyskanych przez nich punktdéw, w terminie 7 dni od dnia zakonczenia ostatniej
rozmowy kwalifikacyjnej.

2. Na liscie, o ktdrej mowa w ust. 1, wskazuje sie osoby zakwalifikowane na szkolenie
zgodnie z okreslonym w obwieszczeniu o naborze limitem miejsc.

Rozdzial 5

Uznawanie stacji pilotowych i osSrodkow szkolenia pilotéw morskich w zakresie szkolenia oraz ich

audyty



§ 19.

1. Stacja pilotowa lub osrodek szkolenia pilotdéw morskich zostajg uznane w zakresie szkolenia
pilotéw morskich, jezeli:

1) zapewniajg prowadzenie szkolen:
a) przez kadre posiadajaca kwalifikacje zgodne z minimalnymi wymaganiami
dotyczacymi kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne okreslonymi w zatgczniku nr 20
do rozporzadzenia,
b) w pomieszczeniach i z uzyciem sprzetu spetniajgcych wymagania dotyczace
pomieszczen i sprzetu okreslone w zatgczniku nr 21 do rozporzadzenia,
) zgodnie z programami szkolenia dla kandydatéw na pilotéw morskich i programami
szkolenia dla pilotéw morskich okreslonymi w zatgcznikach nr 10 i 14 do
rozporzadzenia,
d) w sposob, ktéry zapewnia zrealizowanie praktyki pilotowej;
2) posiadajg system zarzadzania jakoscig w zakresie dziatalnosci szkoleniowej
potwierdzony odpowiednim dokumentem, przy czym w nowo tworzonych stacjach
pilotowych lub o$rodkach szkolenia pilotéw morskich system zarzadzania jakoscig powinien
by¢ potwierdzony certyfikatem uzyskanym w okresie roku od rozpoczecia dziatalnosci
szkoleniowej.

2. Stacja pilotowa lub o$rodek szkolenia pilotéw morskich zostajg uznane wytacznie w

zakresie szkolenia na symulatorze dla pilotdw morskich, jezeli spetnig warunki okreslone w
ust. 1 pkt 1 lit. a-c.

§ 20. W celu uznania albo odnowienia uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw
morskich przeprowadza sie audyt.

§ 21.

1. Wniosek o przeprowadzenie audytu, o ktorym mowa w § 20, zawierajgcy okreslenie
zakresu audytu, szef stacji pilotowej lub kierownik osrodka szkolenia pilotdw morskich sktada
do ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

2. Wniosek o przeprowadzenie audytu w celu odnowienia uznania stacji pilotowej lub osrodka
szkolenia pilotdw morskich sktada sie nie pdzniej niz 3 miesigce przed uptywem okresu
uznania.



§ 22.
1. Do wniosku o przeprowadzenie audytu, o ktérym mowa w § 20, dotacza sie:

1) kopie regulaminu funkcjonowania stacji pilotowej albo statutu osrodka szkolenia pilotow
morskich;

2) kopie aktu o utworzeniu stacji pilotowej albo aktu zatozycielskiego osrodka szkolenia
pilotdow morskich;

3) kopie zaswiadczenia o wpisie osrodka szkolenia pilotéw morskich do ewidencji szkot i
placowek niepublicznych zaktadanych przez osoby prawne lub fizyczne, prowadzonej przez
jednostke samorzadu terytorialnego;

4) kopie dokumentu potwierdzajgcego wdrozenie i funkcjonowanie systemu zarzadzania
jakoscig w zakresie dziatalnosci szkoleniowej, z wylaczeniem nowo tworzonych stacji
pilotowych lub o$rodkdw szkolenia pilotdw morskich;

5) opis posiadanej bazy szkoleniowej oraz wykaz pomieszczen i sprzetu stuzacych do
szkolenia pilotéw morskich;

6) opis wewnetrznego systemu kontroli realizacji programoéw szkolenia;

7) informacje dotyczaca kadry obejmujaca: imie, nazwisko, zakres i poziom kwalifikacji, w
tym kwalifikacji morskich jej cztonkdw, oraz wskazanie poszczegdlnych zaje¢
prowadzonych przez te kadre;

8) programy szkolenia pilotéw morskich realizowane w stacji pilotowej lub o$rodku
szkolenia pilotéw morskich, w tym:
a) opis metod sprawdzania wiedzy, umiejetnosci i kompetencji,
b) spis posiadanych pomocy szkoleniowych niezbednych do szkolenia pilotéw
morskich;

9) opis warunkéw prowadzenia i zaliczania praktyki pilotowej.
2. Do whniosku o przeprowadzenie audytu w celu uznania stacji pilotowej lub osrodka

szkolenia pilotéw morskich w zakresie szkolenia na symulatorze dla pilotdw morskich dotgcza
sie dokumenty, o ktdrych mowa w ust. 1 pkt 1-8.

§ 23. Po otrzymaniu wniosku o przeprowadzenie audytu, o ktérym mowa w § 20, minister
wiasciwy do spraw gospodarki morskiej wyznacza spos$rod oséb wpisanych na liste
audytordw, o ktdrej mowa w art. 76 ust. 1 ustawy, zespdt audytujacy, ktory przeprowadza
audyt w zakresie okreslonym we wniosku.
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§ 24.

1. Audyt w celu uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotdw morskich przeprowadza
sie w terminie 3 miesiecy od dnia ztozenia wniosku.

2. Audyt w celu odnowienia uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia pilotéw morskich
przeprowadza sie nie pdzniej niz przed uptywem okresu uznania.

§ 25. Audytowi stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich podlega:
1) organizacja i realizacja procesu szkolenia;
2) dokumentacja dotyczaca szkolen i wydanych zaswiadczen;
3) zgodno$¢ kwalifikacji kadry stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia pilotéw morskich, w
tym kwalifikacji morskich, z minimalnymi wymaganiami dotyczacymi kwalifikacji kadry
prowadzacej zajecia dydaktyczne.

§ 26. W ramach audytu zespét audytujacy:
1) weryfikuje wniosek i ztozong dokumentacje;

2) przeprowadza czynno$ci audytowe w stacji pilotowej lub osrodku szkolenia pilotéw
morskich obejmujgce weryfikacje zgodnosci dokumentacji przedstawionej przez stacje lub
osrodek ze stanem faktycznym;

3) weryfikuje dziatania podjete w zwigzku z wykonaniem zalecen wynikajgcych z kart
niezgodnosci, o ktdrych mowa w § 28 ust. 2.

§ 27.

1. Zespdt audytujacy, po przeprowadzeniu czynnosci audytowych, o ktérych mowa w § 26 pkt
2, sporzadza, w dwoch egzemplarzach, sprawozdanie w postaci papierowej.

2. Audytor wiodacy przekazuje sprawozdanie, o ktérym mowa w ust. 1, szefowi stacji
pilotowej lub kierownikowi osrodka szkolenia pilotdw morskich; drugi egzemplarz
sprawozdania audytor przekazuje ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki morskiej.

3. W zaleznosci od wynikéw przeprowadzonego audytu audytor wiodacy, przekazujgc
ministrowi wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej egzemplarz sprawozdania, o ktérym
mowa w ust. 1, sklada wniosek odpowiednio o udzielenie albo nieudzielenie uznania,
odnowienie uznania, zawieszenie uznania albo cofniecie uznania stacji pilotowej lub o$rodka
szkolenia pilotdow morskich.



§ 28.

1. W przypadku odstepstwa od wymagan w zakresie szkolenia na pilotdw morskich, w tym
praktyk pilotowych:
1) niestanowigcych zagrozenia dla zaktadanych efektow szkolenia - audytor wiodacy
stwierdza niezgodno$¢;

2) stanowigcych zagrozenie dla zaktadanych efektdw szkolenia - audytor wiodacy
stwierdza niezgodno$¢ duza.

2. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci lub niezgodnosci duzej, audytor wiodgcy
sporzadza, w dwoch egzemplarzach, karty niezgodnosci, odrebnie dla niezgodnosci i
niezgodnosci duzej, okreslajac w nich szczegoty niezgodnosci oraz termin przekazania
informacji o podjetych dziataniach korygujacych; jeden egzemplarz karty audytor przekazuje
szefowi stacji pilotowej albo kierownikowi osrodka szkolenia pilotdw morskich wraz ze
sprawozdaniem, o ktdrym mowa w § 27 ust. 1.

3. Audytor wiodacy, po zamknieciu ostatniej z kart niezgodnosci, przekazuje ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej egzemplarz sprawozdania, o ktorym mowa w § 27
ust. 1, wraz z zamknietymi kartami niezgodnosci oraz wnioskiem o:

1) udzielenie uznania albo odnowienie uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia
pilotow morskich albo

2) zawieszenie albo cofniecie uznania stacji pilotowej - w przypadku, o ktérym mowa w §
29 ust. 4.

4. W przypadku stwierdzenia niezgodnosci duzej, audytor wiodgcy przekazuje ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej egzemplarz sprawozdania, o ktorym mowa w § 27
ust. 1, wraz z kopig niezamknietej karty niezgodnos$ci duzej oraz wnioskiem o zawieszenie
uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia pilotdw morskich.

§ 29.

1. Szef stacji pilotowej lub kierujgcy osrodkiem szkolenia pilotéw morskich informuje na
pi$mie audytora wiodgcego w terminie, o ktérym mowa w § 28 ust. 2, o podjetych
dziataniach korygujgcych oraz terminie usuniecia niezgodnosci lub niezgodnosci duzej.

2. Audytor wiodacy po otrzymaniu informagji, o ktérych mowa w ust. 1, analizuje karty
niezgodnosci, a w przypadku akceptacji podjetych dziatan korygujacych, zamyka wystawione
karty, dokonujac na nich stosownej adnotacji, oraz informuje szefa stacji pilotowej lub



kierownika osrodka szkolenia pilotéw morskich o zamknieciu poszczegélnych kart.

3. Audytor wiodacy, po zamknieciu ostatniej karty niezgodnosci duzej, przekazuje ministrowi

wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej zamkniete karty niezgodnosci duzej wraz z:
1) informacjq o zrealizowaniu przez stacje pilotowa lub osrodek szkolenia pilotdw morskich
zalecen wynikajacych z wystawionych kart niezgodno$ci duzej oraz wnioskiem o uchylenie
wydanej uprzednio decyzji o zawieszeniu uznania stacji pilotowej lub o$rodka szkolenia
pilotow morskich - jezeli zamkniecie ostatniej karty niezgodnosci duzej nastapito przed
uptywem terminu waznosci decyzji o zawieszeniu uznania, albo
2) informacjg o niezrealizowaniu przez stacje pilotowg lub osrodek szkolenia pilotéw
morskich zalecen wynikajacych z wystawionych kart niezgodnosci duzej oraz wnioskiem o
cofniecie uznania stacji pilotowej - w przypadku, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Audytor wiodgcy zamyka takze karty niezgodnosci w przypadku:

1) braku akceptacji podjetych przez stacje pilotowg lub osrodek szkolenia pilotdw morskich
dziatan korygujacych zawartych w informacji, o ktdrej mowa w ust. 1;

2) nieotrzymania informacji o podjetych dziataniach korygujacych w terminie, o ktdrym
mowa w § 28 ust. 2.

§ 30. Wzor sprawozdania z audytu stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotéw morskich
oraz wzor karty niezgodnosci okresla zatgcznik nr 22 do rozporzadzenia.

§ 31. Wzor certyfikatu uznania stacji pilotowej lub osrodka szkolenia pilotdw morskich w
zakresie szkolenia pilotdw morskich okresla zatacznik nr 23 do rozporzadzenia.

Rozdzial 6

Nadzér nad pilotazem morskim

§ 32. W ramach sprawowanego nadzoru nad prawidtowoscig i poziomem wykonywanych
ustug pilotowych w zakresie niezbednym do zapewnienia bezpieczenstwa morskiego,
wiasciwy terytorialnie dyrektor urzedu morskiego:
1) okreéla, po zasiegnieciu opinii szefa stacji pilotowej wiasciwej dla danego rejonu
pilotowego, minimalng liczbe pilotdw morskich uprawnionych do pilotowania statkéw w
rejonie pilotowym, w ktdrym pilotaz jest obowigzkowy, uwzgledniajgc warunki portowo-



zeglugowe, natezenie ruchu statkéw i ich wielko$¢ oraz czas pracy pilotéw morskich;

2) prowadzi liste pilotow;

3) powotuje i odwotuje szefa stacji pilotowej;

4) przeprowadza nabdr na szkolenia kandydatéw na pilotdw morskich i praktyki pilotowe;

5) podejmuje inne dziatania okreslone w przepisach odrebnych.

§ 33.

1. W ramach sprawowanego nadzoru nad prawidtowoscig organizowania i koordynowania
ustug pilotowych przez stacje pilotowe, wiasciwy dyrektor urzedu morskiego przeprowadza,
nie rzadziej niz co 2 lata, kontrole stacji pilotowej, majaca na celu ocene:

1) przestrzegania postanowien regulaminu funkcjonowania stacji pilotowej, w
szczegolnosci:
a) organizacji pracy stacji pilotowej, z uwzglednieniem obowigzujgcych przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy, czasu pracy pilotéw morskich, oraz
wyposazenia stacji,
b) zakresu obowigzkéw szefa stacji pilotowej,
c) zakresu obowigzkdw pilota morskiego,
d) nadzorowania praktyk pilotowych,

2) spetniania wymagan funkcjonowania stacji pilotowej okreslonych w akcie o utworzeniu
stacji pilotowej,

3) przestrzegania przepisow dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi podczas pilotowania
statkow przez pilotéw morskich nalezacych do tej stacji pilotowej

- zakonczong sporzadzeniem raportu, ktéry moze zawieraC zalecenia pokontrolne; kopie
raportu otrzymuje szef stacji pilotowe;j.

2. W przypadku wydania zalecen pokontrolnych szef stacji pilotowej powiadamia dyrektora
urzedu morskiego, w terminie 30 dni od dnia doreczenia kopii raportu, o uwzglednieniu,
przyczynach nieuwzglednienia lub planie wdrozenia tych zalecen.

§ 34. Zakres danych umieszczanych na liscie pilotdw obejmuje:
1) imie i nazwisko pilota morskiego;
2) date wpisania pilota morskiego na liste pilotow;

3) numer i date waznosci dyplomu pilota morskiego oraz wskazanie organu, ktory go



wydat;

4) informacje:
a) o posiadanych przez pilota morskiego uprawnieniach pilotowych,
b) dotyczace zawieszenia posiadanych przez pilota morskiego uprawnien, w tym
przyczyne, podstawe prawng i okres, na jaki uprawnienia pilota morskiego zostaty
zawieszone,
c) o skresleniu pilota morskiego z listy pilotéw, ze wskazaniem daty i podstawy
skreslenia.

Rozdzial 7

Przepis epizodyczny, przepisy przejsciowe i przepis koncowy

§ 35. W okresie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia, uprawnienie w pilotazu
morskim w podstawowych rejonach pilotowych na zbiornikowce LNG, o ktérym mowa w § 9
pkt 1 lit. &, mogg uzyskaé osoby posiadajgce praktyke w pilotowaniu co najmniej 10 statkow
o dhugosci powyzej 200 m, w tym co najmniej na 3 zbiornikowce LNG.

§ 36. Dyplomy pilota morskiego oraz uprawnienia pilotowe wydane od dnia 8 grudnia 2015 r.
do dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia na podstawie rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. w sprawie
wymagan kwalifikacyjnych pilotdw morskich (Dz. U. poz. 1552) zachowujg waznos$¢ przez
okres, na jaki zostaty wydane.

§ 37. Dyplom pilota morskiego wraz z uprawnieniem pilotowym w pilotazu petnomorskim
wydany na podstawie przepiséw rozporzadzenia wymienionego w § 36 moze zostac
odnowiony przez zdanie egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego w pilotazu
petnomorskim przed Centralng Morskg Komisjg Egzaminacyjng w terminie 6 miesiecy od dnia
wejscia w Zycie rozporzgdzenia, bez koniecznosci spetnienia wymagan okreslonych w § 7.

§ 38.

1. Do uzyskania dyplomu pilota morskiego w rejonach pilotowych stosuje sie wymagania
odnosnie do praktyki pilotowej okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

2. Zaswiadczenia wydane na podstawie dotychczasowych przepiséw zachowujg waznos¢ na
okres, na jaki zostaty wydane.
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§ 39. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejécia w zycie rozporzadzenia
stosuje sie przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia. 1

ZAYACZNIKI

ZALACZNIK Nr 1

WZOR
(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, kolor jasnobtekitny, o wymiarach 148,5 x
105 mm)
DYPLOM PILOTA MORSKIEGO

wzor
ZALACZNIK Nr 2
WZOR

(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, kolor jasnobtekitny, o wymiarach 148,5 x
105 mm)

UPRAWNIENIE PILOTOWE

wzor
ZALACZNIK Nr 3
WZOR
(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, kolor jasnobtekitny, o wymiarach 148,5 x
105 mm)
DYPLOM PILOTA MORSKIEGO W PILOTAZU PELNOMORSKIM
wzor

ZALACZNIK Nr 4


/ressrv/media/54142600.pdf
/ressrv/media/54142601.pdf
/ressrv/media/54142603.pdf

WZOR
(papier offsetowy z dwutonowym znakiem wodnym, kolor jasnobtekitny o wymiarach 148,5 x
105 mm)
UPRAWNIENIE PILOTOWE W PILOTAZU PEENOMORSKIM

wzor

ZALACZNIK Nr §

WZOR
(papier w kolorze czerwonym, o wymiarach 69 x 99 mm)
Karta identyfikacyjna pilota morskiego w pilotazu pelnomorskim

wzor

ZALACZNIK Nr 6

WYMAGANIA TESTU SPRAWNOSCIOWEGO

Plywalnia

1. Przeplyniecie dystansu 200 metrow dowolnym stylem w czasie krotszym niz 8 minut;
podczas préby nie wolno zadng czescig ciata dotkna¢ dna lub krawedzi brzegu basenu.

2. Przeptyniecie dystansu 50 metréw w ubraniu i w pasie ratunkowym albo w kamizelce
asekuracyjnej dopuszczonych do uzytku dla pilotdw morskich w czasie krétszym niz 10 minut;
podczas préby nie wolno zadng czescig ciata dotkna¢ dna lub krawedzi brzegu basenu.

3. Utrzymanie ciala w wodzie w pozycji pionowej z gtowg nad powierzchnig wody w czasie
dtuzszym niz 2 minuty.
Sala gimnastyczna

Dwukrotne wejscie i zejécie po sztormtrapie na wysokoS¢ 9 metréw w ubraniu i w pasie
ratunkowym albo kamizelce asekuracyjnej dopuszczonych do uzytku dla pilotéw morskich;
prébe nalezy wykonywac z zabezpieczeniem w czasie krotszym niz 20 minut.

ZAYLACZNIK Nr 7

WZOR


/ressrv/media/54142604.pdf
/ressrv/media/54142605.pdf

Zaswiadczenie nr .....
o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego
Nazwa jednostki
Wystawiono w .................., dnia@ .....c.........
Zaswiadczenie nr ......
o uzyskaniu pozytywnego wyniku testu sprawnosciowego
Zaswiadcza si¢ niniejszym,

ze

imig¢ i nazwisko
Urodzony(Na) .eceeveverieineieceieriecneiecnecncnenes W ottt e e
data miejsce

uzyskal(a) pozytywny wynik testu sprawnosciowego przeprowadzonego w dniu

zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej z dnia
17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. z 2018 r. poz. 38).
Imie i nazwisko oraz podpis przedstawiciela urzedu morskiego
obecnego przy przeprowadzaniu testu sprawnosciowego
Imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej

do wystawienia zaswiadczenia
ZALACZNIK Nr 8

WZOR
Zaswiadczenie nr ......
o odbyciu praktyki pilotowej

Nazwa stacji pilotowej



Wystawiono w .................., dnia ...............
Zaswiadczenie nr ......
o odbyciu praktyki pilotowej
Zaswiadcza si¢ niniejszym,

ze

imig i nazwisko
Urodzony(Na) coeeveeeeieiieiniiecieiariecneiacercncnaes W oettuteesentonscsassnscnnsonsons

data miejsce

odbyl(a) praktyke pilotowa w rejonie pilotowym .........ccovvivuiniinnnns /pilotazu pelnomorskim*
polegajaca na uczestniczeniu w pilotowaniu ............... statkow
od dnia ............. do dnia .....c.coevvnnnnenne

Zaswiadczenie wydaje sie na podstawie § 11 ust. 1 pkt 2/pkt 4* rozporzadzenia Ministra
Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. z 2018
r. poz. 38).

Szef stacji pilotowej/Kapitan statku*
Imie i nazwisko oraz podpis

* Niepotrzebne skreslic.
ZALACZNIK Nr 9

wzOR
Zaswiadczenie nr ......
o pilotowaniu
Nazwa stacji pilotowej
Wystawiono w .................., dnia ...............
Zaswiadczenie nr ......

o pilotowaniu



Zaswiadcza si¢ niniejszym,

ze

imig i nazwisko
Urodzony(Na) c.ceeeevvnrneiniiaceenenecrsncescnronses | ) 2
data miejsce

pilotowal(a) w okresie od dnia do dnia

............... statkow w rejonie pilotowym .................../pilotazu pelnomorskim*
Zaswiadczenie wydaje sie na podstawie § 11 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. z 2018 r. poz.
38).

Szef stacji pilotowej/Kapitan statku *

Imie i nazwisko oraz podpis

* Niepotrzebne skreslic.

ZALACZNIK Nr 10 12
PROGRAMY SZKOLENIA KANDYDATOW NA PILOTOW MORSKICH

Opis programéw szkolenia dla kandydatéw na pilotéw morskich

Programy szkolenia dla kandydatow na pilotdw morskich s3 ukierunkowane na zdobycie
dodatkowej, szczegbtowej wiedzy i umiejetnosci zapewniajacych bezpieczne prowadzenie
statkéw w rejonie pilotowym. Zgodnie z wymaganiami Standardu edukacji, szkolenia i
certyfikacji dla pilotow morskich (ETCS) przyjetymi przez Europejskie Stowarzyszenie Pilotow
Morskich (EMPA) piloci morscy powinni posiada¢ wiedze lokalng obejmujgca szczegdtowa
znajomos$¢: rejonu pilotowego, zasad prowadzenia nawigacji w rejonie pilotowym, organizacji i
regulacji ruchu oraz przepisdbw miejscowych. Dla uzyskania potrzebnych umiejetnosci
manewrowania kazdym statkiem w rejonie pilotowym konieczne jest pogtebienie wiedzy z
zakresu manewrowania i wspotpracy z holownikami.

Wiedze i umiejetnosci kandydat na pilota morskiego zdobywa przez samoksztatcenie i wyktady,
zgodnie z przedstawionym programem ksztalcenia, przez szkolenie z wykorzystaniem technik



symulacyjnych oraz praktyki pilotowe, ktdre pogtebiajg umiejetnosci i potwierdzajg nabyte
kompetencje. W przedstawionych ponizej programach szkoleniowych dokonano podziatu tresci,
wskazujgc na rekomendowang metode przyswajania wiedzy i nabywania niezbednych
umiejetnosci wynikajacych z programu szkolenia. Materiat oznaczony skrétem SZ (szkolenie) -
to materiat omawiany na zajeciach prowadzonych przez osrodek szkoleniowy lub stacje
pilotowa, przez pilotéw morskich lub innych specjalistdw zatrudnionych przez osrodek lub stacje
pilotowa dla realizacji zadan szkoleniowych. Materiat oznaczony skrotem NW (nauka wiasna) -
to materiat, ktéry kandydat na pilota morskiego powinien opanowaé w ramach
samoksztatcenia. Zagadnienia oznaczone skrétem S (symulator) - to program szkolenia
realizowany podczas zaje¢ na symulatorach, prowadzonych przez instruktoréw i nadzorowanych
przez pilotdbw morskich. Elementy szkolenia oznaczone skrotem PP (praktyka pilotowa) - to
wiedza i umiejetnosci zdobywane i pogtebiane w trakcie obowigzkowej praktyki pilotowej.
Nadzér nad tg formg szkolenia sprawujg piloci morscy wyznaczeni do przeprowadzenia
szkolenia zgodnie z zasadami przedstawionymi w opisie programu praktyk pilotowych w
okreslonym w rozporzadzeniu.

I. Tabela zbiorcza programow szkolen

Lp. PRZEDMIOTY FORMA SZKOLENIA

SZ |[NW | S PP

1. |NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM

1.1. [Znajomos$¢ rejonu pilotowego X X

1.2. | Planowanie przejscia pilotowego; plan awaryjny X X

1.3. | Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie X X
podejsciowym

1.4. | Prowadzenie statku na akwenie portowym X X

2. |BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE
PILOTOWYM

2.1. |Warunki zeglugi i ruch statkéw X X

2.2. | Stuzby monitorowania ruchu statkow i wymiany informacji X X




3. |MANEWROWANIE
3.1. | Systemy napedu i sterowania X X
3.2. |Hydrodynamika i teoria manewrowania X X
3.3. | Wptyw wiatru i innych sit zewnetrznych na manewrowanie w X X
zegludze pilotowej
3.4. | Kotwiczenie i postdj na kotwicy X X
3.5. |Kryteria i zasady samodzielnego cumowania i odcumowania X X
3.6. |Manewry we wspdtpracy z holownikami X X X
3.7. | Procedury bezpiecznego wejscia na statek i obiekty X X
nietypowe i zejScia ze statku i z obiektow nietypowych
4. |SYMULATOR
4.1. | Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego X X
4.2. |Wspdtpraca pilota z kapitanem i obsadg mostka - BRM X X
5. |REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU
MORSKIEGO
5.1. | Akty polskiego prawa morskiego, w tym przepisy prawa X X
miejscowego
5.2. | Aspekty prawne pilotazu morskiego X X X
5.3. | Akty prawa miedzynarodowego i inne dokumenty X X
I1. Szczegolowe programy szkolen
1. NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM SZ | NW PP

1.1. Znajomos$¢ rejonu pilotowego

Znajomos$¢ redy i toru wodnego

1. Ogdlna charakterystyka rejonu pilotowego.




. Redy i kotwicowiska.

. Systemy rozgraniczenia ruchu.
. Tory podejsciowe.

. Tory wodne i kanaty.

. Mijanki.

. Obrotnice.

. Kotwicowiska awaryjne.
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. Glebokosci na torze wodnym i torach podej$ciowych:

a) gtebokosci na kotwicowiskach, mijankach i obrotnicach,

b) redukcja gtebokosci - poziomy waod,

c) mielizny.

10. Niebezpieczenstwa nawigacyjne na torze wodnym i w jego
poblizu.

11. Linie energetyczne, kable podwodne i linie $wiattowodowe.
12. Deklinacja i anomalie magnetyczne.

13. State oznakowanie nawigacyjne:

latarnie, nabiezniki, stawy, dalby, Swiatta sektorowe, sygnaty
mgtowe.

14. Plywajace oznakowanie nawigacyjne:
a) oznakowanie systemu bocznego,
b) oznakowanie systemu kardynalnego,

¢) znaki bezpiecznej wody, odosobnionego niebezpieczenstwa,
znaki specjalne.

15. Racony i inne obiekty wykorzystywane w nawigacji radarowej.

16. Istotne obiekty i elementy wybrzeza uzyteczne przy
prowadzeniu nawigacji pilotazowej.

17. Stuzby VTS, pilotowe i ratownicze.

Znajomos¢ akwenu portowego i nabrzezy




1. Baseny portowe.
2. Obrotnice portowe: $rednica, dostepne gtebokosci.

3. Nabrzeza portowe: nazwa, przeznaczenie, dtugos¢, gtebokosc
techniczna, dopuszczalne zanurzenie statkéw, wyposazenie
cumownicze.

4. Dostepnosc¢ i ograniczenia manewrowe, oznakowanie i
oswietlenie.

5. Wymagania przepisow portowych.

1.2. Planowanie przej$cia pilotowego; plan awaryjny

1. Zaplanowanie miejsca wejscia pilota morskiego na pokfad z
uwzglednieniem warunkéw hydrometeorologicznych i mozliwosci
statku pilotowego.

2. Zaplanowanie miejsca zejscia pilota morskiego ze statku z
uwzglednieniem warunkéw hydrometeorologicznych i mozliwosci
statku pilotowego.

3. Uwzglednienie podstawowych parametrow statku (dtugosé,
szerokos¢, stan zatadowania, zanurzenie, tonaz, rodzaj tadunku)
oraz jego mozliwosci manewrowych w planie przejscia pilotowego.

4. Zaplanowanie czasu i pory przejscia z zachowaniem bezpiecznej
predkos$ci na newralgicznych odcinkach trasy przy zachowaniu
odpowiedniej rezerwy wody pod stepka.

5. Uwzglednienie ograniczen w zegludze wynikajacych z ostrzezen
nawigacyjnych i ruchu statkéw na planowanej trasie.

6. Wziecie pod uwage warunkéw hydrometeorologicznych
przewidywanych na czas przejscia pilotowego.

7. Uwzglednienie mozliwosci zwiekszenia zanurzenia z powodu
osiadania i przechytu bocznego.

8. Uwzglednienie przepisow portowych dotyczacych:
a) dopuszczalnej predkosci,

b) zasad regulacji ruchu na torze wodnym,




c) obowigzku korzystania z pomocy holownikéw,
d) procedur komunikacyjnych.

9. Zaplanowanie czasu przejscia na poszczegdlnych odcinkach
trasy, czasu osiggniecia wyznaczonych punktow meldunkowych
oraz przyblizonego czasu podejscia do nabrzeza.

10. Zaplanowanie czasu przejscia na poszczegolnych odcinkach
trasy, czasu osiggniecia wyznaczonych punktéw meldunkowych
oraz przyblizonego czasu zejécia pilota morskiego ze statku.

11. Ustalenie metod kontroli pozycji statku adekwatnych dla
aktualnych warunkdéw widzialno$ci i wyposazenia nawigacyjnego,
jakim dysponuje pilot morski.

12. Ustalenie metod kontroli sytuacji nawigacyjnej z
wykorzystaniem systemow ARPA, ECDIS i AIS oraz fgcznosci VHF.

13. Uwzglednienie w planie przejscia ustalonych zasad wymiany
informacji i wspétpracy pilota morskiego z operatorem stacji VTS.

14. Uwzglednienie w planie przejscia ustalonych zasad wspotpracy
pilota morskiego z kapitanem i pozostatg obsadg mostka oraz
zapewnienie wiasciwej wymiany informacji.

15. Przewidzenie w planie awaryjnym kotwiczenia w miejscu
gwarantujgcym statkowi bezpieczenstwo postoju do czasu
ustgpienia przyczyn lub okoliczno$ci wymuszajacych podijecie
dziatan awaryjnych.

16. Uwzglednienie w planie awaryjnym niezbednych dziatan
podejmowanych przez kapitana, pilota morskiego i zatoge w
przypadku awarii steru, zaniku zasilania, awarii podstawowego
wyposazenia nawigacyjnego (zyrokompas, radar, AIS) lub Srodkow
tacznosci.

17. Przewidzenie w planie awaryjnym zasad postepowania po
wejsciu statku na mielizne, kolizji z innym statkiem, kolizji z
nabrzezem lub innym obiektem, pozarem lub rozlewem substancji
ropopochodnych.




18. Uwzglednienie w planie awaryjnym efektywnych dziatan
podejmowanych przez kapitana, pilota morskiego i zatoge
zmierzajacych do:

a) udzielenia pomocy poszkodowanym w wypadku,

b) przestania odpowiedniego meldunku i zapewnienia niezbednej
pomocy z ladu i innych jednostek,

c) wystawienia wiasciwych znakdw lub zapalenia przypisanych
Swiatet,

d) podjecia niezbednych czynnosci minimalizujgcych straty i
zapobiegajgcych skazeniu $rodowiska.

1.3. Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie podejsciowym

1. Wzrokowa identyfikacja elementéw oznakowania
nawigacyjnego.

2. Znajomos¢ katdw drogi na poszczegdinych odcinkach toru,
kierunkéw wyznaczanych przez nabiezniki.

3. Znajomos¢ diugosci poszczegdinych odcinkdw toru, szerokosci
toru na danym odcinku oraz dostepnych gtebokosci.

4. Znajomos¢ dopuszczalnych predkosci na poszczegdinych
odcinkach toru, zakazdw wyprzedzania, kotwiczenia i innych
restrykcji wynikajgcych z przepisow portowych.

5. Wykonywanie zwrotéw i pokonywanie zakretéw na torze
wodnym.

6. Metody kontroli utrzymywania statku w osi toru wodnego.

7. Okreélanie aktualnej pozycji statku metodami terrestrycznymi.
8. Okredlanie aktualnej pozycji statku za pomoca radaru.

9. Wykorzystanie pilotowych systeméw nawigacji do prowadzenia
statku na torze wodnym.

10. Okreslanie potozenia wodnicy podczas pokonywania zakretéw.

11. Redukcja predkosci celem utrzymania wymaganej bezpiecznej




rezerwy wody pod stepka.

12. Przyspieszanie i wyprzedzanie na ustalonych odcinkach toru
wodnego.

13. Zasady ruchu jednokierunkowego wynikajace z przepisow
portowych.

14. Uzyskiwanie informacji o warunkach hydrometeorologicznych,
jej analiza i wykorzystanie.

15. Uwzglednianie dryfu wiatrowego i znosu prgdowego podczas
zeglugi pilotazowej.

16. Zegluga na torze wodnym w warunkach zlodzenia.

17. Prowadzenie statku w konwojach lodowych.

18. Utrzymywanie tgcznosci ze stuzbg VTS, punkty meldunkowe,
rodzaj, tres¢ i forma meldunkéw.

19. Prowadzenie nastuchu radiowego na ustalonych kanatach
tacznosci.

20. Swiatfa, znaki dzienne i sygnaty zgodne z wymaganiami
COLREG i przepisami portowymi.

21. Pomoc lub asysta holownikdw podczas prowadzenia statku na
torze wodnym.

1.4. Prowadzenie statku na akwenie portowym

Wprowadzanie statku do portu bez pomocy holownikow

i wyprowadzanie statku z portu bez pomocy holownikéw

1. Dobér predkosci.

2. Pokonywanie zakretow.

3. Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym.
4. Manewry samodzielnego cumowania i odcumowania dla
ustalonych basendw portowych i nabrzezy.

5. Wspdipraca z dysponentem nabrzeza, todzig cumowniczg i
cumownikami na nabrzezu.




6. Utrzymywanie tgcznosci ze stuzba VTS; raporty i meldunki.
Wprowadzanie statku do portu z holownikami i wyprowadzanie
statku z portu z holownikami

1. Nawigzanie tgcznosci z holownikami.

2. Wyznaczenie miejsca spotkania z holownikami i przydzielenie
zadan.

3. Dobdr predkosci i sposobu podania holi.

4. Przekazywanie komend i polecen holownikom w trakcie
manewréw portowych.

5. Pokonywanie zakretéw z wykorzystaniem holownikow.,

6. Obroét statku na okreslonych obrotnicach za pomoca
holownikdw.

7. Manewry statku w poszczegdinych basenach portowych.

8. Cumowanie i odcumowanie do wyznaczonych nabrzezy przy
wspdtpracy holownikow.

9. Wspdtpraca z dysponentem nabrzeza, todzig cumowniczg i
cumownikami na nabrzezu.

10. Utrzymywanie tgcznosci ze stuzbg VTS; raporty i meldunki.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znac: topografie i batymetrie redy, toru podej$ciowego,
toru wodnego i akwenu portowego; zasady prowadzenia statku na torze wodnym i
manewrowania na okreSlonych akwenach portowych przy zmiennych warunkach
hydrometeorologicznych; zasady wspétpracy i wymiany informacji z centrum VTS, kapitanatem
portu, holownikami, statkiem pilotowym, todzig cumowniczg i cumownikami na nabrzezu.
Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umiec¢: zaplanowac przejscie pilotowe wraz z planem
awaryjnym, adekwatnie do dtugosci, szerokosci, zanurzenia i mozliwosci manewrowych
pilotowanego statku; ocenia¢ aktualng sytuacje pilotowanego statku i dokonywaé wyboru
wihasciwych metod prowadzenia nawigacji w rejonie pilotowym; wprowadza¢ statki do portu z
holownikami oraz bez ich pomocy i asysty i wyprowadzac statki z portu z holownikami oraz bez



ich pomocy i asysty.
Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujgca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w
programie 1; zbiér map, publikacji nautycznych i informacyjnych dotyczacych rejonu
pilotowego.

2. BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE PILOTOWYM SZ INW| S PP

2.1. Warunki zeglugi i ruch statkow X X

1. Informacje o portach - plany, informacje nawigacyjne, baseny i
nabrzeza, kotwicowiska i inne.

2. Przepisy portowe.

3. Ograniczenia zeglugowe na akwenach portowych, torach
wodnych, portach, torach podej$ciowych.

4. Atlasy lub wykazy dopuszczalnych zanurzen statkow przy
nabrzezach i na poszczegdinych odcinkach toréw wodnych.

5. Ostrzezenia i komunikaty nawigacyjne.
6. Informacje, komunikaty i polecenia kapitana portu.
7. Ruch statkow, jednostki w porcie.

8. Prognoza pogody dla obszaru Battyku potudniowego i
potudniowo-wschodniego.

9. Warunki lodowe w portach, ograniczenia, akcja przeciwlodowa.
10. Miejsca schronienia/porty przebazowania - dla rybakow.

11. Plan zdejmowania i wystawiania oznakowania nawigacyjnego na
sezon zimowy.

12. Zezwolenie na manewrowanie w porcie ze zmniejszong liczba
holownikdw lub bez asysty holowniczej.




13. Zwolnienie z pilotazu obowigzkowego, zwolnienia z holownikdw.

2.2. Stuzby monitorowania ruchu statkéw i wymiany informacji

System nadzoru ruchu statkow VTS Zatoka Gdanska

. Sktadowe systemu VTS.

. Zasady ruchu statkdw na obszarze VTS Zatoka Gdanska.

. System Rozgraniczenia Ruchu Statkéw - Zatoka Gdanska.

. System "GDANREP" - rodzaje meldunkdw i raportow.

. Procedury tgcznosci i nastuchu.

. Serwis informacyjny systemu - rodzaje informacji.

. Czasy transmisji komunikatow statego serwisu informacyjnego.

. Asysta nawigacyjna VTS - za posrednictwem tgcznosci VHF.
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. Instrukcje dotyczace organizacji ruchu statkdw awizowanych

w obszarze VTS; zakres podporzadkowania sie tym instrukcjom.

Kapitanat Portéw Gdansk, Kapitanat Portu Gdynia
1. Granice obszaru - reda portu i port Gdansk.
2. Granice obszaru - reda portu i port Gdynia.

3. Punkty meldunkowe do stuzby dyzurnej kapitanatéw portéw
zgodne z przepisami portowymi.

4. Procedury tgcznosci i nastuchu.

5. Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

6. Uzyskiwanie informacji ze stacji pomiarowych hydrologiczno-
meteorologicznych Zatoki Gdanskiej oraz kapitanatéw i bosmanatéw
rejonu pilotowego.

Kapitanat Portéw Kolobrzeg, Ustka i Darlowo

1. Granice obszaru - redy portdw i portow.

2. Punkty meldunkowe do stuzby dyzurnej kapitanatéw portéw
zgodne z przepisami portowymi.




3. Procedury tgcznosci i nastuchu.

4, Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

5. Uzyskiwanie informacji z kapitanatéw i bosmanatéw rejonu
pilotowego.

System Zarzadzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VTMS) na torze
wodnym SwinoujS$cie - Szczecin

1. Skfadowe systemu VTMS:

a) system raportowania ruchu statkéow,

b) system obserwacji ruchu statkéw,

¢) informacyjny system zarzadzania ruchem statkow,

d) system wspomagania nawigacyjnego,

e) system odbioru i rejestracji danych hydrometeorologicznych.

2. Zasady ruchu statkéw na torze wodnym i na akwenach portowych
rejonu pilotowego.

3. System meldunkowy obowigzujacy na torze wodnym Swinoujécie
- Szczecin, rodzaje meldunkdw i raportow.

4. Procedury tgcznosci i nastuchu.
5. Serwis informacyjny o warunkach panujacych na obszarze VTMS.
6. Czasy transmisji komunikatow statego serwisu informacyjnego.

7. Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie
pilotowym.

8. Uzyskiwanie informacji hydrometeorologicznych dla rejonu
pilotowego.
Systemy monitorowania ruchu statkéw i przekazywania informacji

1. Centralny System SafeSeaNet - punkt weztowy systemu wymiany

informacji morskiej zarzadzany, nadzorowany i rozwijany przez
Komisje Europejskg oraz utrzymywany w dziataniu przez EMSA.




2. System SafeSeaNet Unii Europejskiej - europejski system
wymiany informacji morskiej pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

3. Krajowy system SafeSeaNet - system panistwa cztonkowskiego
utworzony na potrzeby wymiany informacji morskiej.

4. Organizacja i sposob funkcjonowania Narodowego Systemu
Monitorowania Ruchu Statkéw i Przekazywania Informagiji:

a) infrastruktura techniczna:

- podsystem monitorowania ruchu statkow,

- podsystem przekazywania informacji

* gsystem kontrolno-informacyjny PHICS dla portdw polskich,

* system wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi SWIBZ,
b) Koordynator SafeSeaNet - stuzba Koordynatora SafeSeaNet,
c) krajowi uzytkownicy SafeSeaNet.

5. Prawo dostepu do Narodowego Systemu SafeSeaNet.

6. Zakres zadan stuzby VTS, stuzby SAR oraz BHMW w ramach
krajowego systemu SafeSeaNet.

7. Obowigzki pilota morskiego wynikajace z ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281, z pdzn. zm.) i rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 grudnia 2012 r. w
sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu Statkdw i
Przekazywania Informacji (Dz. U. poz. 1412), zgtaszanie wypadku
lub zdarzenia, ktdre zagraza bezpieczenstwu morskiemu lub sytuacji
narazajacej na zanieczyszczenie wdd lub brzegu.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien zna¢: wymagania przepisow portowych w zakresie
prowadzenia statkdw w rejonie pilotowym i wynikajace z nich zasady regulacji ruchu oraz
ograniczenia manewrowe; procedury facznosci i nastuchu, meldunki i raporty obowigzujgce w
systemie zarzadzania i kontroli ruchem statkéw w danym rejonie pilotowym; zasady wymiany
informacji w ramach systemu SafeSeaNet; obowigzki pilota morskiego dotyczace przekazania
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informaciji, zgtaszania wypadku lub zdarzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu zeglugi.
Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umiec¢: wykorzystywa¢ wszystkie dostepne zrddta
informacji dotyczace bezpieczenstwa nawigacji i $rodowiska morskiego na danym akwenie;
prowadzi¢ korespondencje radiowg zgodnie z ustalonymi procedurami tgcznosci obowigzujgcymi
w rejonie pilotowym; efektywnie korzystac z infrastruktury technicznej systemu kontrolno-
informacyjnego PHICS oraz systemu wymiany informacji bezpieczenstwa zeglugi SWIBZ.
Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujgca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w

programie; miedzynarodowe, krajowe i lokalne przepisy i procedury dotyczace zagadnien
bezpieczenstwa nawigacji; stanowisko do e-learningu.

3. MANEWROWANIE SZ [NW| S | PP

3.1. Systemy napedu i sterowania X X

1. Rodzaje $rub napedowych. Naped jedno- i dwusrubowy. Sruby
prawo- i lewoskretne.

2. Sterowanie silnikiem gtéwnym. Przesterowanie silnika gtéwnego
na bieg wstecz.

3. Napor $ruby, moc napedu. Moc napedu w zalezno$ci od wielkosci i
rodzaju statku.

4. Zalezno$¢ miedzy mocg napedu gtdwnego, obrotami Sruby i
predkoscig statku.

5. Metody polepszenia sprawnosci napedowej - dysze Korta.
6. Sruby nastawne.

7. Dziatanie boczne Sruby.

8. Sity i moment steru, rodzaje steréw konwencjonalnych.

9. Specjalne urzadzenia sterowe.

10. Stery strumieniowe.

11. Urzadzenia napedowo-sterowe - pedniki cykloidalne, azymutalne
i strugowodne.




12. Wspdtdziatanie steru i napedu jednosrubowego, dwusrubowego
oraz steru strumieniowego.

13. Sterowanie awaryjne.

3.2. Hydrodynamika i teoria manewrowania*

1. Efekty ptytkowodzia i zwigzane z nim straty predkosci.

2. Inne czynniki majgce wptyw na predko$¢ statku na akwenie
ograniczonym.

3. Predko$¢ manewrowa, predkos$¢ sterowna, minimalna predkosc
SG.

4. Wzrost predkosci i drogi przyspieszania réznych typdw statkéw na
akwenie ograniczonym.
5. Czynniki wptywajgce na manewr zatrzymywania swobodnego.

6. Zatrzymywanie wymuszone i zatrzymywanie awaryjne - czynniki
skracajace droge zatrzymywania.

7. Zatrzymanie etapowe za pomocg steru i napedu gtéwnego.

8. Uzycie kotwic dla awaryjnego zatrzymania statku.

9. Optymalne strategie redukcji predkosci.

10. Teoria manewroéw silnych.

11. Bezpieczny zapas wody pod stepka i czynniki wywotujgce jego
zmiany.

12. Osiadanie statku w ruchu i zwigzana z nim zmiana przegtebienia.
13. Zmiany zanurzenia wywotane przechytem bocznym.

14. Sterowno$¢ statku i czynniki jg determinujgce:

a) ksztatt kadtuba i powierzchnia steru,

b) rodzaj napedu,

c) stan zatadowania,

d) kat i kierunek wychylenia steru,

e) predkos¢ poczatkowa i jej zmiany.

15. Pogorszenie sterownosci statku na akwenie ograniczonym:




a) efekt brzegowy,

b) efekt kanatowy, kryteria zachowania dostatecznej statecznosci
kursowej podczas zeglugi kanatem,

c¢) pokonywanie zakretow w kanatach,

d) oddziatywania statek-statek podczas zeglugi w kanale i na torach
wodnych ograniczonych gtebokoscia,

€) manewr mijania, wyprzedzania i przemieszczania sie wzgledem
jednostki zatrzymanej lub zacumowanej.

16. Zaleznos¢ miedzy dtugoscia statku a Srednica jego cyrkulacji
taktycznej.

17. Standardy manewrowe i informacyjne. Ocena wlasciwosci
manewrowych statku na podstawie informaciji i danych zrédtowych:

a) Pilot Card,
b) Wheelhouse Poster,
c) Manoeuvring Booklet.

18. Charakterystyka whasciwosci manewrowych réznych typéw
statkdw w zaleznosci od tonazu, wymiaréw, rodzaju napedu i
systemu sterowania.

3.3. Wplyw wiatru i innych sil zewne¢trznych na manewrowanie w

zegludze pilotowej

1. Sity i moment wiatru.

2. Wplyw kierunku wiatru pozornego i potozenia $rodka nawiewu na
pogorszenie statecznosci kursowej oraz zwrotnosci.

3. kaczny wplyw falowania i wiatru na zwrotno$¢.
4. Oddziatywanie pradu na statek.

5. Manewrowanie statkiem na akwenie ograniczonym w warunkach
dziatajgcego pradu.

6. Zegluga i manewry w kanatach i na rzekach w warunkach
niejednorodnego pradu.




7. Ocena dryfu statku i jego korekta.

8. Oddziatywanie pradu i wiatru po redukcji predkosci do predkosci
sterownej.

9. Ocena czynnikéw zewnetrznych oddziatywujacych na statek, a
majgcych wptyw na planowanie i przebieg manewréw.

10. Zegluga i manewry na zlodzonych akwenach ograniczonych.

11. Zegluga w konwojach lodowych, wspdtpraca pilota z
lodotamaczem.

12. Manewry cumowania i odcumowania w warunkach zlodzenia.

13. Charakterystyka rejonu pilotowego ze wzgledu na wystepujace
ograniczenia i utrudnienia w manewrowaniu.

3.4. Kotwiczenie i post6j na kotwicy

1. Czynniki determinujgce site trzymania kotwicy. Dobdr dtugosci
tancucha kotwicznego i migjsca kotwiczenia.

2. Manewry kotwiczenia w zaleznosci od wielkosci statku, jego stanu
zatadowania, dostepnej gtebokosci oraz przewidywanego promienia
tukowania.

3. Kotwiczenie i zejscie z kotwicy w niesprzyjajacych warunkach
hydrometeorologicznych.

4. Réwnoczesne uzycie dwdch kotwic.

5. Kotwiczenie zestawow holowniczych.

3.5. Kryteria i zasady samodzielnego cumowania i odcumowania

1. Metody samodzielnego cumowania i odcumowania lewg i prawg
burtg bez dziatania czynnikéw zewnetrznych.

2. Samodzielne cumowanie i odcumowanie ha ograniczonej
przestrzeni manewrowej z uzyciem:

a) jedynie napedu i steru,
b) steru strumieniowego,

c) kotwicy.




3. Metody samodzielnego cumowania i odcumowania lewg i prawg
burtg podczas dziatania wiatru, pradu, a takze obu tych czynnikéw
rownoczesnie.

4. Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym z
uzyciem:

a) jedynie napedu i steru,

b) steru strumieniowego,

c) kotwicy.

5. £6dz cumownicza - uzycie i wspdtpraca.

3.6. Manewry we wspélpracy z holownikami*

1. Holowniki - typy, ich mozliwosci i ograniczenia.

2. Dobdr holownikéw gwarantujgcych bezpieczne wykonanie
zaplanowanych manewrdw; zapotrzebowanie na moc holowniczg.

3. Komunikacja miedzy pilotem morskim i holownikami - wydawanie
komend i polecen.

4. Podawanie holu i rzucanie holu:
a) dobor miejsca i czasu podania albo rzucenia holu,
b) dobdr miejsc zamocowania holu (holownika),

¢) dobdr dtugosci i rodzaju holu w zaleznosci od planowanych
manewrow,

d) analiza zagrozen zwigzanych z operacjg podawania i rzucania
holu.

5. Metody holowania i sterowania z wykorzystaniem jednego
holownika, dwdch, trzech i wiekszej liczby holownikow.

6. Obracanie statku z wykorzystaniem holownikdw; analiza zagrozen.

7. Manewry z holownikami w zaleznosci od rodzaju ich napedu i
wyposazenia:

a) Voith-Schneider, pedniki azymutalne, pozycja i wielko$¢ skegu,

b) 2 Sruby, 1 Sruba, dysze Korta state i obrotowe.




8. Manewry cumowania i odcumowania z jednym holownikiem przy
wspotdziataniu steru i napedu statku.

9. Cumowanie/odcumowywanie przy wspotpracy dwdch i wiekszej
liczby holownikdw.

10. Cumowanie do dalb; cumowanie do terminali paliwowych.
11. Cumowanie w skrajnych miejscach basenéw portowych.

12. Wprowadzanie statku na dok suchy i wyprowadzanie statku z
doku suchego, ptywajgcego oraz na podnosnik.

13. Manewry holowania, cumowania i odcumowania obiektow
nietypowych, takich jak: pontony, kadtuby, sekcje okretowe,
konstrukcje, doki, platformy wiertnicze i statki uszkodzone.

14. Wprowadzanie na dok statkéw uszkodzonych i obiektéw bez
napedu.

15. Manewrowanie z holownikami w trudnych warunkach
hydrometeorologicznych oraz na obszarze zlodzonym.

16. Wspdtpraca holownikdw petnomorskich z holownikami
portowymi:

a) dobor dtugosci holu holownika morskiego w trakcie manewrdw
portowych,

b) podtaczanie lub roztgczanie holu gtdwnego na redzie oraz na
wodach portowych,

c) zasady uzycia holu zapasowego na obiektach holowanych,
d) komunikacja holownikéw portowych z morskim zestawem
holowniczym,

e) obsadzanie zatogg bezzatogowych obiektéw holowanych
(pontony, barki),

f) zwalnianie holownikéw morskich z asysty morskiego zestawu
holowniczego - analiza zagrozen.

3.7. Procedury bezpiecznego wejscia na statek i na obiekty nietypowe i

zejscia ze statku i z obiektéw nietypowych




1. Wybdr odpowiedniego miejsca transferu: uwzglednianie wptywu
wiatru i fali na bezpieczenstwo operacji przyjecia i zdania pilota
morskiego.

2. Procedury i uwarunkowania lokalne.
3. Komunikacja ze statkiem obsadzanym przez pilota morskiego.

4. Wyznaczanie kursu podejsciowego statku celem stworzenia ostony
od falowania i wiatru dla jednostki pilotowej; dobdr predkosci.

5. Manewry jednostki pilotowej podczas przyjmowania i zdawania
pilota morskiego:

a) efekt oddziatywania wiatru i fali na jednostke redukujaca
predkos¢,

b) zasady wspdtdziatania statku i jednostki pilotowej.

6. Urzadzenia do przyjmowania i zdawania pilota morskiego:

a) wymagania Konwencji SOLAS**,

b) okdlnik MSC/Circ.568/Rev.1,

C) przepisy miejscowe.

7. Zapewnienie bezpieczenstwa pilotowi morskiemu i obsadzie statku
pilotowego:

a) zasady bezpieczenstwa obowigzujgce pilotéw morskich,

b) ocena bezpieczenstwa urzadzen i Srodkdw przygotowanych na
przyjecie pilota morskiego,

¢) indywidualne $rodki ratunkowe pilota morskiego i obsady statku
pilotowego,

d) wyposazenie ratunkowe statku pilotowego,

e) procedury podnoszenia cztowieka z wody i procedury SAR.

8. Czynniki determinujgce decyzje o podjeciu operacji przyjecia lub
zdania pilota morskiego.

* Uwaga: Wybrane elementy programu sg realizowane w trakcie szkolenia na symulatorze
manewrowym. Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne okresla



zatgcznik nr 20 do rozporzadzenia. Wymagania dotyczace pomieszczen i sprzetu okresla
zatacznik nr 21 do rozporzadzenia.

* Miedzynarodowa Konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzona w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r., zmieniona Protokotem sporzadzonym w Londynie dnia 17
lutego 1978 r. oraz Protokotem przyjetym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2016
r. poz. 869, z poézn. zm.).

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien zna¢: sprawnos¢ réznych rodzajow napedu w zaleznosci
od wielkosci i rodzaju pilotowanego statku; rdézne systemy sterowania, w tym urzadzenia
napedowo-sterowe oraz metody sterowania awaryjnego; wplyw zjawisk hydrodynamicznych i
hydrometeorologicznych na manewrowanie statkiem na akwenach ograniczonych; zasady
wspOtpracy z holownikami, metody holowania i cumowania z ich udziatem; zasady
bezpieczenstwa obowigzujace podczas przyjmowania i zdawania pilota morskiego.

UmiejetnoSci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: optymalnie wykorzystaé dany rodzaj napedu i
sterowania dla bezpiecznego wykonania zaplanowanego manewru; ocenia¢ wihasciwosci
manewrowe statku na podstawie pozyskanych informacji; manewrowac statkiem na akwenie
ograniczonym w warunkach dziatajgcego na statek wiatru, pradu i fali; bezpiecznie prowadzi¢
statek po akwenach zlodzonych i wspotpracowa¢ z lodotamaczem; wykonywaé wszystkie
rodzaje manewrdw portowych z holownikami i bez ich udziatu; oceniaé zagrozenie i stosowac
procedury bezpieczenstwa podczas manewrdw oraz podczas obsadzania i opuszczania
pilotowanego statku.

Pomoce dydaktyczne

Literatura zawodowa obejmujgca zagadnienia teoretyczne i praktyczne zamieszczone w
programie 3.

4. SYMULATOR SZ|NW |S| PP

4.1. Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego 2 x |6

1. Zapoznanie sie z symulatorem manewrowym.

2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:
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a) sity od dziatania pednikéw, steréw, urzadzen napedowo-sterujgcych,
b) sita poprzeczna od dziatania Sruby,

c) Pivot Point,

d) oddziatywanie wiatru,

e) osiadanie i efekt brzegowy.

3. Awarie urzadzen napedowych i sterujgcych na torze podejsciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/steréw - zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji za
pomocg manewrdw napedem naprzdd i wstecz,

C) awaria steru strumieniowego.

4. Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania - blackout,

b) awaria agregatu - ograniczenie dostepnej mocy.

5. Holowanie eskortowe:

a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii steru,

b) przejscie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym na rufie
przy awarii steru.

6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:

a) btedne zrozumienie instrukcji przez holownik, b) btedne wykonanie
instrukcji przez holownik:

- op6znione podanie holu,

- zerwanie holu,

c) btedny dobor parametréw holownikéw:
- niedostateczna moc,

- za dhugi/krétki hol.

7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego - radaru.

4.2. Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka - BRM




1. Wzajemne relacje pilot morski - kapitan.

2. Uzgodnienia miedzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:

a) planowana trasa i punkty zwrotu,
b) predkosci na poszczegolnych odcinkach trasy,
c) plan awaryjny.

3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informaciji lokalnej:

a) informacje dotyczace ruchu statkow,

b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,

¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,

d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,

e) inne.

4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i tadunku:

a) karta pilotowa,
b) informacja o wiasciwosciach manewrowych statku,

) ograniczenia wynikajgce z ewentualnych niesprawnosci systemow i
urzadzen,

d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o fadunkach niebezpiecznych na statku.

5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatoge:

a) obserwacja ruchu statkéw,

b) ciggta kontrola i zapis pozycji statku,

c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapiséw w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie tgcznosci z sitownig i fgcznosci wewnetrznej,

f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;j.




6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka o
podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposdb przydziatu obowigzkdw,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,
¢) znajomos¢ warunkdw lokalnych,

d) opanowanie jezyka angielskiego.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa sie w minimalnym wymiarze 10 godzin, w tym:

- 2 godziny zaje¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z omoéwieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

- 6 godzin zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas
pilotazu,

- 2 godziny zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspdtpracy pilota morskiego z
kapitanem i obsadg mostka.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znac¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych;
procedury awaryjne obejmujgce sytuacie mogace wystapi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie
podczas wspdtpracy z holownikami; zasady wspdtpracy pilota morskiego z kapitanem i zatogq
statku.

Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umieC: bezpiecznie manewrowaC w sytuacjach
ekstremalnych i awaryjnych, normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych
czynnosci pilotowych, wiasciwie wykorzystujgc dostepne Srodki i systemy; odpowiednio
wczesnie rozpoznawaé potencjalne zagrozenia i podejmowac dziatania zapobiegajace;
efektywnie wspotpracowac z kapitanem, pozostatg obsadg mostka, stuzbg VTS i holownikami w
sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujgcych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreSlone w



zafaczniku nr 20 do rozporzadzenia.

5. REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU MORSKIEGO | SZ | NW PP
5.1. Akty polskiego prawa morskiego, w tym akty prawa miejscowego X X
Ustawy:

1. Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich

Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2017 r. poz.

2205).

2. Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu

morza przez statki (Dz. U. z 2017 r. poz. 2000).

3. Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z 2016

r. poz. 66).

4. Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow

morskich (Dz. U. z 2016 r. poz. 49, z pdzn. zm.).

5. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.

U. z 2016 r. poz. 281, z p6zn. zm.).

6. Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania

Wypadkdéw Morskich (Dz. U. poz. 1068, z pdzn. zm.).

7. Ustawa z dnia 5 sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. poz.

1569, z pozn. zm.).

Akty wykonawcze:

do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim

dotyczace pilotazu, oznakowania nawigacyjnego, ratownictwa

morskiego oraz bezpiecznego uprawiania zeglugi.

Akty prawa miejscowego:

zarzadzenia dyrektorédw urzedéw morskich wiasciwych dla rejonu

pilotowego dotyczace porzadku portowo-zeglugowego.

5.2. Aspekty prawne pilotazu morskiego X X X

1. Prawa i obowigzki pilota morskiego w $wietle wymagan prawnych:
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a) zadania pilota morskiego w zakresie doradztwa nawigacyjnego,
b) obowigzek wypetniania wymagan prawnych.

2. Procedury postepowania awaryjnego.

3. Odpowiedzialnos¢ prawna pilota morskiego.

4. Wspotpraca pilota morskiego z kapitanem i zatogg statku,
charakterystyka probleméw na podstawie doswiadczen z
wykonywanych ustug pilotowych.

5. Wytyczne w zakresie ksztatcenia pilotéw morskich.

5.3. Akty prawa miedzynarodowego i inne dokumenty X X

1. IMO RESOLUTION A.960 (23), Recommendations On Training And
Certification And Operational Procedures for Maritime Pilots other
than Deep-Sea Pilots.

2. European Maritime Pilot's Association Education Training and
Certification Standard for Maritime Pilots, EMPA 2005.

3. Amendments to the International Convention for The Safety of Life
at Sea, 1974, Chapter V Safety of Navigation Regulation 23 - Pilot
transfer arrangements RESOLUTION MSC.308 (88) i "Res.A.1045
@7".

4, IMO Standard Marine Communication Phrases (SMCP), NAV 46/
INF.4,

4 April 2000.

Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien znaé: przepisy polskiego i miedzynarodowego prawa
morskiego, majace zastosowanie w pracy pilota morskiego; zasady odpowiedzialnosci pilota
morskiego za bezpieczne wykonanie ustugi pilotowej; procedury postepowania awaryjnego.
Umiejetnosci

Kandydat na pilota morskiego powinien umiec: prawidtowo interpretowac i stosowaé przepisy
prawa miejscowego, krajowego i miedzynarodowego, dotyczace Swiadczonych ustug
pilotowych; wiasciwie reagowa¢ w przypadku naruszania obowigzujacych przepiséw, procedur
oraz wszelkich dziatan zagrazajacych bezpieczenstwu zeglugi i Srodowiska morskiego; dazy¢ do



podnoszenia kwalifikacji i poszerzania do$wiadczenia zawodowego przez samoksztatcenie oraz
udziat w szkoleniach i kursach zawodowych.

Wyposazenie i pomoce dydaktyczne

Sala powinna by¢ wyposazona w sprzet umozliwiajagcy wiasciwe przekazanie tresci zaje¢ (np.
projektor multimedialny, tablica multimedialna, stanowisko do e-learningu).

Dostep do wydawnictw zawierajacych odpowiednie regulacje prawne i przepisy lokalne.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne okresla zatgcznik nr
20 do rozporzadzenia.

PROGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH
Opis programu praktyk pilotowych

Program praktyk pilotowych okresla standardy kompetencji, ktore kandydat na pilota morskiego
powinien osiggna¢ w czasie odbywania praktyki, podnoszac poziom swojej wiedzy i zdobywajac
umiejetnoéci  praktyczne. Program uwzglednia wymagania okreSlone w  rezolucji
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej A.960 "Wytyczne w sprawie szkolenia, kwalifikacji i
procedur operacyjnych dla pilotéw innych niz piloci dalekomorscy", a takze zalecenia zawarte w
Standardzie edukacji, szkolenia i certyfikacji (ETCS) przyjete przez Europejskie Stowarzyszenie
Pilotdw Morskich (EMPA).

Program praktyk pilotowych sktada sie z trzech czesci i jest realizowany w oparciu o cztery
powigzane ze soba dokumenty: I. Kompetencje, II. Lista kontrolna praktyki pilotowej, III.
Harmonogram wykonywanych praktyk pilotowych, IV. Zestawienie wykonanych praktyk
pilotowych.

W oparciu o program zawarty w pierwszym dokumencie kandydat na pilota morskiego sam
potwierdza nabycie wskazanych w nim kompetencji w zakresie wiedzy i umiejetnosci, gdy
stwierdzi, ze osiggnat wiasciwy poziom. Lista kontrolna praktyk pilotowych przedstawia
szczegotowy opis zadan wykonywanych zwykle przez pilota morskiego i kolejnych procedur
praktyki pilotowej, ktére kandydat powinien zna¢ i stosowal. Stuzy kandydatowi do
sprawdzania i potwierdzania, ze w trakcie wykonywanej praktyki dokonat wszystkich
przewidzianych dla pilota morskiego czynnosci. W harmonogramie praktyk pilotowych jest
okreslona liczba manewrdw i czynnosci, jakie kandydat na pilota morskiego powinien wykonac,
aby zdoby¢ konieczne doswiadczenie do pracy pilota morskiego w rejonie pilotowym. W
zestawieniu wykonanych praktyk pilotowych kandydat wpisuje kolejne praktyki, w ktorych
uczestniczyt, a nadzorujacy go pilot morski potwierdza ten fakt swoim podpisem.



Program praktyk, oprdécz czynnosci wykonywanych na statkach pod nadzorem pilota morskiego,
obejmuje tez prace wiasng kandydata, w ramach ktdrej musi on poznac samodzielnie wtasciwe
przepisy prawa miedzynarodowego, krajowego i miejscowego, dotyczace organizacji pilotazu, w
tym przepisy portowe, instrukcje i warunki dokowan oraz inne przepisy wydane przez
wiasciwego dyrektora urzedu morskiego i kapitana portu. Z programu praktyk pilotowych szef
stacji pilotowej, odpowiadajgcy za szkolenie kandydatéw na pilotéw morskich, moze wytgczy¢
ten punktu programu, ktory nie dotyczy okreslonego rejonu pilotowego (np. manewrow
wprowadzenia statku na dok ptywajacy albo wyprowadzenia statku z doku ptywajacego) lub
gdy wystgpig zmiany w infrastrukturze portowej (np. wycofanie nabrzeza z eksploatacji) lub w
czestosci zawinie¢ statkdw do danych nabrzezy, albo wskaza¢ dodatkowe zadania, specyficzne
wytgcznie dla danego rejonu pilotowego. W przypadku rozszerzania uprawnien pilotowych szef
stacji pilotowej okresla harmonogram praktyk, majac na uwadze posiadane przez kandydata na
pilota morskiego uprawnienia.

Harmonogram praktyk uwzglednia skale trudnosci i skomplikowania manewrdw, a takze
czestotliwos¢ ich wystepowania i prawdopodobienstwo zetkniecia sie z okreslong sytuacja w
przysztej samodzielnej pracy. Szczegdtowy harmonogram praktyk obejmuje manewry
najbardziej typowe i najczesciej wykonywane, jednak nie uwzglednia sytuacji i manewrow
szczegolnych, wystepujgcych sporadycznie, ktorych zaplanowanie nie jest mozliwe. Jesli takie
sytuacje wystapia, kandydat na pilota morskiego powinien uczestniczy¢ w ich realizacji i opisac
je w odpowiedniej czeSci harmonogramu. Majac na uwadze, ze w trakcie wykonywania praktyki
pilotowej na niektdrych nabrzezach moga nie wystepowac ustugi pilotowe, co uniemozliwia
realizowanie praktyk przy tym konkretnym nabrzezu, przyjmuje sie, ze praktyka taka moze
zostac odbyta przy innym nabrzezu o zblizonym stopniu trudnosci i charakterystyce wskazanych
przez szefa stacji pilotdw danego rejonu pilotowego. Taka praktyka ekwiwalentna nie moze
przekroczy¢ 10% catej wymaganej harmonogramem praktyki pilotowej. Kandydat na pilota
morskiego jest obowigzany na biezagco dokonywac wpiséw zaréwno w czesci dotyczacej
kompetengji, jak i harmonogramu.

Cze$é 1. Kompetencje

KOMPETENCJE

Kandydat wykazuje: Data | Podpis*

1. Planowanie przejscia w obszarze pilotazu




Umiejetno$é przygotowania standardowych planéw pilotazu morskiego z
mozliwoscig ich adaptacji dla zréznicowanych akwenoéw, warunkow i
sytuacji nawigacyjnych.

Umiejetnos$¢ gromadzenia do planu podrézy informacji z wlasciwych zrédel
i dokumentow.

Uwzglednia charakterystyke statku, przewidywany ruch statkow w
obszarze pilotazu, przewidywane warunki hydrometeorologiczne.

Umiejetnos¢ wyznaczania bezpiecznego kata drogi nad dnem uwzgledniaja
cego potencjalne niebezpieczenstwa nawigacyjne.

Na kazdym odcinku planowanej trasy sg wskazane dokfadne informacje
o kursach, stosownie do warunkdw i sytuacji nawigacyjnej.

Umiejetnos¢ identyfikowania i wykorzystania stalych obiektow
oznakowania nawigacyjnego w rejonie pilotowym, w tym umiejetno$¢
okreslania pozycji statku metodami terrestrycznymi.

Umiejetno$é identyfikacji i wykorzystania obiektéw radarowych w rejonie
pilotowym dla okreslania i kontroli pozycji statku, w tym wykorzystanie
techniki parallel indexing.

Umiejetno$¢ prawidlowego dokumentowania planu przejscia w rejonie
pilotowym. Pisemny lub elektroniczny zapis planu przejscia, dostosowany
do charakterystyki statku i warunkow nawigacyjnych, jest zwiezty i
zawiera wszystkie informacje konieczne do bezpiecznego przejscia
statku; uwzglednia bezpieczng predkos¢ przejscia, dokumentuje
odlegtosci i przewidywany czas przejscia na odcinkach trasy, zatozone
czasy przejscia dla obszardw znacznego ryzyka, ETA na odcinkach trasy.

2. Pilotaz na wodach otwartych, torach wodnych, w kanalach i na rzekach

Umiejetno$¢ prowadzenia statku w warunkach:

|:|normalnych,
Dsilnego wiatru,




Dograniczonej widzialnosci,

Dniskiego/wysokiego stanu wody, silnych pradéw.

Wykorzystujgc plan przejscia, informacje bezpieczenstwa, system
oznakowania nawigacyjnego oraz elektroniczne urzadzenia nawigacyjne.

Umiejetno$¢ oceny charakterystyki statku.

1) Posiada wiedze i umiejetno$¢ doktadnego zebrania i interpretacji
danych niezbednych do bezpiecznego pilotowania statku, wykorzystujac:
- diagram manewrowy i charakterystyke statku,

- efektywng wymiane informacji z kapitanem i obsadg mostka
nawigacyjnego, w tym przekazanie informacji o wadach czy
niesprawnosci urzadzen statkowych i sprzetu nawigacyjnego, majacych
istotne znaczenie dla bezpieczenstwa pilotazu - Pilot Card,

- komunikacje radiowa.

2) Zna, rozumie, przewiduje zachowanie statku w zaleznosci od jego
charakterystyki manewrowej.

3) Zgtasza istotne wady i niesprawnosci urzadzen do odpowiednich
stuzb.

Umiejetnos$¢ oceny warunkow nawigacyjnych.

1) Zna i weryfikuje:

- aktualno$¢ map i wydawnictw nawigacyjnych dla rejonu pilotowego,
- aktualnos$¢ ostrzezen nawigacyjnych,

- aktualnos¢ komunikatéw pogodowych, w tym informacji o stanie wod
w rejonie pilotowym,

- doktadnosc i wiarygodno$¢ urzadzen nawigacyjnych (optycznych i
elektronicznych),

- informacje o ruchu innych jednostek.

2) Ma wiedze i potrafi odpowiednio dostosowa¢ plan przejscia do
aktualnych warunkéw nawigacyjnych.




Umiejetno$¢ okreslania pozycji statku z wykorzystaniem metod
terrestrycznych

i nawigacji elektroniczne;j:

- w drodze,

- podczas zmiany kursu.

1) Wykorzystuje na akwenie nabiezniki i inne stawy dla kontroli ruchu i
pozycji statku. Posiada wiedze o zastosowanym w rejonie pilotowym

ptywajacym oznakowaniu nawigacyjnym, potrafi oceni¢ doktadnosc¢
wystawienia ptaw oraz wykry¢ przypadki przemieszczenia poza ustalong
pozycje.

2) Wiasciwie wykorzystuje techniki radarowe do kontroli pozycji i ruchu
statku.

3) Identyfikuje i zna potozenie gtdwnych obiektéw ladowych.

4) Kontroluje pozycje statku z wykorzystaniem wszystkich dostepnych
urzadzen nawigacyjnych.

Umiejetnos$¢ opracowania strategii nawigacyjnych.

1) Wykazuje zdolno$¢ do szybkiej analizy informacji uzyskanych z
ostrzezen nawigacyjnych, informacji przekazywanej przez zatoge statku
(obsade wachtowa), informacji z pomocy i urzadzen nawigacyjnych.

2) Wykazuje znajomos$¢ analizy i umiejetnos¢ oceny przewidywalnego
zachowania sie statku.

3) Ma wiedze i potrafi oszacowac osiadanie statku i zaplanowac jego
predko$¢ tak, by zachowac bezpieczng rezerwe wody pod stepka.

4) Wykazuje duzg rozwage w podejmowaniu decyzji w ekstremalnych
warunkach pogodowych.

5) Wykazuje znajomos¢ i umiejetnos¢ prowadzenia statku zgodnie z
przepisami COLREG.

Umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa nawigacji przez wiasciwe
zaplanowanie przejscia, znajomos$¢ odlegtosci, wyznaczanie czaséw na
odcinkach, mijanki, redukcje predkosci itd.




1) Potrafi wskaza¢ w rejonie pilotowym najtrudniejsze odcinki przejscia.
2) Zna i rozumie zasady wzajemnego oddziatywania statkow na torze
wodnym i przez wtasciwe decyzje manewrowe odpowiednio wczesnie na
nie reaguje.

3) Potrafi utrzymywac statek na wyznaczonym kacie drogi nad dnem.

4) Stale utrzymuje bezpieczng predkosc¢ statku, uwzgledniajgc zaréwno
przepisy portowe, jak i warunki zeglugi.

5) Zna odcinki trasy, na ktérych redukcja predkosci jest konieczna dla
utrzymania bezpiecznej rezerwy wody pod stepka.

6) Wskazuje obszary, w ktdrych jest wymagane sterowanie reczne.

7) Potrafi wystarczajgco szybko wykorzysta¢ radiotelefon VHF, aby w
sposob profesjonalny usungc wszelkie nieporozumienia pozwalajgce na
rozwoj sytuacji nadmiernego zblizenia.

8) Stosuje zasady BRM (nautycznego dowodzenia statkiem).

Umiejetno$é przewidywania ruchu statku.

1) Wykazuje biegtos¢ w szacowaniu czaséw dojscia do wyznaczonych na
trasie pozycji zgtoszeniowych, pozycji zmiany kursu WPs, trudnych
odcinkéw trasy, pozycji mijania sie z innymi statkami.

2) Zna i rozumie czynniki wptywajace na predkos¢ statku nad dnem.

3) Zna i stosuje procedury komunikacyjne zwigzane z regulacjg ruchu w
rejonie pilotowym.

Umiejetno$é przewidywania zachowania si¢ statku na wodach plytkich
i ograniczonych.
1) Zna i rozumie zjawisko osiadania i jego skutki.

2) Rozumie i przewiduje efekty hydrodynamiczne w czasie mijania i
wyprzedzania statkédw w kanatach.

3) Rozumie i potrafi okresli¢ odlegtosci zatrzymania i przesuniecia
bocznego statku w zaleznosci od zapasu wody pod stepka.

4) Rozumie i potrafi oceni¢ zachowanie statku w zaleznosci od jego




charakterystyki manewrowej i statecznosci.

5) Uwzglednia i kalkuluje zwiekszenie zanurzenia statku w efekcie
przechytu bocznego, np. przy zwrocie.

6) Zna i rozumie wystapienie efektow kanatowych oraz przewiduje ich
wystgpienie.

Umiejetno$¢ zakotwiczenia statku.

1) Ustala z kapitanem uzycie kotwic/kotwicy.

2) Potrafi doktadnie oszacowac promien tukowania na kotwicy.

3) Uwzglednia przy wyborze pozycji kotwiczenia: gtebokos¢ akwenu,
rodzaj dna, dtugos¢ fancucha uzytego w danych warunkach, blisko$¢
innych statkéw, podwodne przeszkody, takie jak rurociagi i kable,
warunki hydrometeorologiczne i inne.

4) Uwzglednia charakterystyke manewrowg statku.

5) Wykazujac znajomo$¢ procedur i zasad kotwiczenia, potrafi
bezpiecznie wykona¢ manewry kotwiczenia.

6) Zapewnia wiasciwy przeptyw informacji i komunikacji w trakcie
kotwiczenia.

7) Zna i rozumie procedury wachtowe dla postoju statku na kotwicy.

3. Manewry portowe

Umiejetno$¢ przeprowadzenia manewréw cumowania statku w

warunkach:

Dnormalnych,
|:|silnego wiatru,

Dograniczonej widzialnosci,

Dniskiego/wysokiego stanu wody, silnych pradow.

Umiejetno$¢ planowania manewrow.

1) Posiada wiedze i umiejetno$¢ wiasciwej oceny charakterystyki




manewrowej statku.

2) Wykazuje znajomo$¢ akwendw portowych, nabrzezy, szerokosci
kanatéw, parametréw obrotnic i zakretéw oraz infrastruktury portowej i
ustug.

3) Potrafi zaplanowaé bezpieczna i efektywng predkos¢ statku na torze
wodnym, w kanale portowym, w zakretach oraz wytracanie predkosci
przed cumowaniem do nabrzeza lub przed obrotem na obrotnicy.

4) Potrafi ocenic aktualne warunki na akwenie manewrowym.

5) Rozumie ograniczenia i doktadnosci wskazan urzadzen nawigacyjnych
oraz potrafi ocenic i uwzglednic ich btedy.

6) Posiada wiedze i uwzglednia:
- gtebokosci wdd portowych, limity zanurzen przy nabrzezach, zalecany
zapas wody pod stepka oraz ograniczenia wysokosci nadwodnej statkow,

- rodzaj dna na akwenie manewrowym, podwodne niebezpieczenstwa,
miejsca wystepowania podwodnych rurociggow i kabli, umocnien dna i
wynikajgce z tego ograniczenia,

- aktualne warunki hydrometeorologiczne,

- informacje o sprawnosci technicznej statkowych urzadzen
poktadowych, w tym dziobowego/rufowego steru strumieniowego,

- obecnos¢ innych statkdw na akwenie manewrowym,

- informacje z VTS lub od innych statkow.

Umiejetno$é oceny zapotrzebowania na holownik/holowniki.

1) Zna sposoby wykorzystania réznych typéw holownikéw dostepnych w
porcie i ich ograniczenia.

2) Uwzglednia wymagania przepisdéw portowych w kwestii uzycia
holownikdw.

3) Uwzglednia warunki hydrometeorologiczne przy podejmowaniu decyzji
0 uzyciu holownikdw.

4) Uwzglednia parametry statku przy podejmowaniu decyzji o uzyciu
holownikdw.




5) Potrafi dobrac¢ miejsce rozpoczecia/zakonczenia asysty holownikow.

6) Potrafi dobra¢ rodzaj i dtugos¢ holu oraz sposéb mocowania.

Umiejetno$¢ rozpoczecia ruchu statku i manewréw cumowania.

1) Wykazuje biegtos¢ w planowaniu i przeprowadzaniu bezpiecznych
procedur manewrowych, z uwzglednieniem typdw statkow, warunkdw
nawigacyjnych, charakterystyki nabrzezy.

2) Przestrzega przepisow portowych.

3) Zna i stosuje zasady wspotpracy z obsadg mostka. Stosuje skuteczng
komunikacje i stosowne sygnaty dzwiekowe.

4) W przypadku uzycia holownikéw prowadzi skuteczng tacznosc,
zabezpiecza prawidtowg wspotprace i kontroluje prawidtowos¢
wykonania instrukcji przez holowniki.

5) Rozwaza uzycie kotwicy i steru strumieniowego, jesli wystepuije.
6) W przypadku wystgpienia trudnosci rozumie potrzebe wykonania
manewrow alternatywnych i umie je zaplanowac.

4. Dokowanie

Umiejetno$é przeprowadzenia manewrow dokowania.

1) Zna zasady, rozumie procedury i fazy dokowania statkdw o rdznej
konstrukgji kilowej.

2) Rozumie zagrozenia zwigzane z operacjg dokowania.

3) Zna warunki dokowan standardowych i ewentualne odstepstwa dla
dokowan specjalnych.

4) Ustala liczbe i rodzaj holownikéw dla wprowadzenia statku na dok i
wyprowadzania statku z doku.

5) Potrafi prowadzi¢ wtasciwg komunikacje z obstugg doku -
kierownikiem doku/mistrzem lub brygadzistg zmianowym dokowan.

6) Ustala plan manewrdw z kapitanem, obstugg doku i kapitanami
holownikow.

7) Potrafi wiasciwie wybrac technike i wykonac podejscie do doku i




wprowadzi¢ statek w dok.

8) Podczas wprowadzania statku na dok ustala kolejno$¢ podawania na
statek dokowych lin stalowych, jak réwniez naprezania badz luzowania
tych lin.

9) Daje polecenie rozpoczecia wyprowadzania statku z doku. Decyduje o
kolejnosci podawania holi i zwalniania lin dokowych.

10) Rozpoznaje sytuacje zagrozenia wymagajace natychmiastowego
wstrzymania dokowania.

5. Pilotaz w lodach

Umiejetnosé¢ analizy ostrzezen nawigacyjnych, komunikatéw lodowych.

Posiada wiedze o sytuacji lodowej w rejonie pilotowym.

Umiejetno$¢ rozpoznawania zagrozen specyficznych dla rejonu pilotowego.
1) Zna i rozumie komunikaty lodowe dla rejonu pilotowego, w tym:

lokalizacje i czas obserwowanych formacji lodowych, przyczyny i
lokalizacje zatoréw lodowych, odcinki lodu statego, lodu dryfujacego,
wptyw wiatru i temperatury na oblodzenie.

2) W przypadku zlodzenia akwenu identyfikuje krytyczne odcinki toru
wodnego.

3) Zna czynniki wptywajace na ruch lodu i rozumie ich znaczenie
(topografia akwenu, prady, wiatr, ruch statkdw, dziatanie lodotamaczy/
holownikdw, zatory, zmiany temperatury).

4) Rozumie i potrafi przewidzie¢ ruch lodu/kry lodowej.

5) Rozumie i identyfikuje potencjalne niebezpieczenstwo: luznego lodu,
lodu pod naporem, kleszczenia statku.

Umiejetno$¢ analizy wplywu poszczegoélnych czynnikéw na zegluge w
lodach.

1) Rozumie i bierze pod uwage charakterystyke statku, wymagania
systemu chtodzenia - zawdr denny, burtowy oraz urzadzenia poktadowe
- windy kotwiczne i cumownicze.




2) Rozumie i bierze pod uwage wzajemne oddziatywanie kadtub-14d.
3) Analizuje aktualne warunki nawigacyjne, w tym komunikaty lodowe.

4) Rozumie ograniczenia pracy radaru na akwenie zlodzonym.

Posiada wiedz¢ i wykazuje znajomos$¢ technik prowadzenia statku w
lodach.

1) Zna i rozumie podstawowe zasady manewrowania statkiem w lodach.
2) Rozumie i ocenia potrzebe asysty lodotamacza/holownika.

3) Zna zasady wspdtpracy z holownikiem w warunkach zlodzenia
akwenu, rozumie manewry i utrzymywanie ciggtej komunikacji.

4) Zna i rozumie procedury zwigzane z prowadzeniem statku w konwoiju,
z eskortg holownika.

5) Rozumie bezwzgledng koniecznos¢ utrzymywania zadanych odlegtosci
miedzy statkami w konwoju, rozumie konieczno$¢ prowadzenia ciggtej
obserwacji.

Umiejetnos¢ okreslenia strategii nawigacyjnych w lodach bez eskorty.
1) Wybdr kursu, dobdr wtasciwej predkosci przy wejsciu w akwen
zlodzony.

2) Umiejetnos$¢ doboru predkosci, tak aby zapewnic ciggta kontrole
ruchu statku.

3) Uwzglednianie ruchu innych jednostek, szacowanie czasu przejscia,
uzgadnianie przejscia/mijania na niebezpiecznych odcinkach.

6. Sytuacje zagrozenia i procedury awaryjne

Umiejetno$¢ wykonania procedur awaryjnych.
1) Zna i rozumie standardowe procedury awaryjne.

2) W ¢wiczeniach symulatorowych wykonywat scenariusze sytuacji
awaryjnych, uczestniczyt w analizie i omoéwieniu podjetych i
zaniechanych dziatan.

3) Przeprowadzat ¢wiczenia wiasciwej, zrozumiatej i precyzyjnej
komunikacji w sytuacji zagrozenia.




4) Zna procedury komunikacji z VTS w sytuacjach awaryjnych.

Umiejetnos$¢ zaplanowania manewréw awaryjnych/ratowniczych w sytuacji

zagrozenia.

1) Posiada wiedze o zasadach i przepisach obowigzujacych w rejonie
pilotowym w zakresie sytuacji awaryjnych.

2) Zna i rozumie mozliwos¢ wykorzystania standardowych manewrdw i/
lub procedur, uzalezniajac dziatania od pozycji statku i rodzaju sytuacji
awaryjnej.

3) Potrafi podja¢ decyzje dotyczace sytuacji awaryjnych, oparte na
wiasciwej ocenie sytuacji i uwzgledniajgce zasady zarzadzania obsadg i
zasobami mostka nawigacyjnego.

4) Ma wiedze i potrafi zidentyfikowa¢ sytuacje zagrozenia w zakresie:
- wejscia na mielizne,

- otarcia na ptyciznie,

- pozaru,

- powaznego zranienia cztonka zatogi,

- ciezkich warunkéw pogodowych,

- kolizji,

- uszkodzenia kadtuba,

- zanieczyszczenia $rodowiska z powodu uszkodzenia kadtuba,
- utraty statecznosci,

- awarii napedu, w tym zasilania,

- niesprawnosci urzadzen nawigacyjnych,

- alarmu "cztowiek za burtg",

- zablokowania toru wodnego/kanatu,

- niedyspozycji zatogi statku.

Zdolno$¢ do podejmowania decyzji w sprawie manewréw awaryjnych/

ratowniczych.

1) Umiejetnos¢ szybkiej, obiektywnej oceny dostepnych faktow i




mozliwych dla danego zagrozenia konsekwencji.

2) Rozwazenie sytuacji awaryjnej w aspekcie zagrozenia zycia,
$rodowiska i strat materialnych.

3) Umiejetnos¢ podjecia whasciwych dziatan dla danej (rzeczywistej)
sytuacji awaryjnej. Rozwazenie dziatan alternatywnych.

4) Umiejetnos¢ formutowania jasnych i precyzyjnych polecen, wykazanie
opanowania.

5) Umiejetnos¢ oceny podjetych dziatan i ich konsekwenciji.

Znajomos$¢ manewro6w holowniczych.

1) Identyfikuje wskazania do holowania lub wezwania asysty
holownikdw. Uwzglednia czynniki warunkujgce uzycie lub nieuzycie
holownika:

- przepisy,

- pozycja statku,

- warunki operacyjne holowania,

- warunki pogodowe.

2) Posiada umiejetno$¢ prowadzenia statku w zespole holowniczym oraz
holowania na waskim torze wodnym.

3) Okresla dtugos¢ holu w zaleznosci od charakterystyki akwenu i pozycji
statku oraz czynniki warunkujace dtugos¢ holu:

- warunki holowania,

- pozycja statku,

- typ statku,

- boczna powierzchnia nawiewu statku,

- kierunek wiatru,

- prady,

- odchylenie, myszkowanie statku,

- dostepny hol (elastycznos¢, wytrzymatos¢ na rozcigganie).

4) Stosuje zasady BRM (nautycznego dowodzenia statkiem).




* Kandydat na pilota morskiego sukcesywnie potwierdza nabycie wskazanych w programie
kompetencji w zakresie wiedzy i umiejetnosci, gdy jest przekonany o osiggnieciu ich
wiasciwego, zadowalajgcego poziomu.

7. Adnotacje szefa stacji pilotow

Adnotacje o wytgczeniu danego punktu programu szkolenia, jezeli nie
dotyczy on okreslonego akwenu pilotowego (np. manewréw
wprowadzenia statkéw na doki ptywajace i wyprowadzenia statkow z
dokdéw ptywajacych) lub wskazania dodatkowych zadan szkolenia,
specyficznych wylacznie dla danego akwenu pilotowego.

Czes¢ 11. Lista kontrolna praktyki pilotowej

LISTA KONTROLNA PRAKTYKI PILOTOWEJ

(I) Wymiana informacji kapitan - pilot morski

1 JZAPEWNIENIE SKUTECZNEJ WYMIANY INFORMACII KAPITAN - PILOT
MORSKI

Prezentacja i omdwienie karty pilotowej.

Powiadomienie o niesprawnosciach statku.

Informacja o aktualnej charakterystyce manewrowej statku.

Zanurzenie dziobu i ruty.

Zanurzenie $ruby.

Zapas wody pod stepka.

Predkosci morskie i manewrowe.

Czas przesterowania silnika naprzod/wstecz.

Maksymalna ilos¢ startéw silnika.

Czas wymagany do uprzedzenia sitowni 0 manewrach (zwyklty i
awaryjny).




Przekazanie informacji o tadunkach niebezpiecznych.

Oméwienie stanu technicznego windy kotwicznej i kotwic.

Zapoznanie z btedami zyrokompasu i kompasu magnetycznego.

2 | STATUS KOMUNIKACII
Ustawienie prawidtowych kanatéw VHF i funkcji przeszukiwania.
Prawidtowe ustawienie poziomow gtosnosci i zaktocen.

3 |KONTROLA POZYCII STATKU
Wykorzystanie oznakowania nawigacyjnego - mijanych $wiatet,
znakéw, $wiatet sektorowych.
Wykorzystanie urzadzen nawigacyjnych - radar, racon, GPS.
Prawidtowe ustawienie przenosnego pilotowego systemu
nawigacyjnego - PPU.
Sterowanie reczne, autopilot - sternik w pogotowiu na danym odcinku
trasy.

4 |PROWADZENIE NAWIGACII

Po uzgodnieniu planu podrdzy przekazanie prowadzenia statku pilotowi
morskiemu.

Uzgodnienie procedur pilotazu (wspotpracy).

Upewnienie sie kapitana i pilota morskiego, ze oficer wachtowy
rozumie ustalenia.

(IT) Przygotowanie pilotazu

1

OPRACOWANIE PLANU PILOTAZU DLA DANEGO PRZEJSCIA I STATKU

2

ZGROMADZENIE INFORMACII NAWIGACYINYCH I ZABEZPIECZENIE
WYPOSAZENIA PILOTA MORSKIEGO




Informacje ogdine dla danego przejscia.

Ksigzka polecen kapitana.

Biezace poprawki, ostrzezenia nawigacyjne, ostrzezenia pogodowe.

Biezace informacje o zanieczyszczeniach akwenu, jesli istnieja.

Sprawdzenie poprawno$ci dziatania przenosnego pilotowego systemu
nawigacyjnego - PPU.

Dodatkowe wyposazenie pilota - zapasowe szkfa korekcyjne, jesli
dotyczy; latarka.

3 | PLAN PRZEISCIA

Forma i szczegdty planu omdwione i uzgodnione z kapitanem.

Ustalenie - kto prowadzi statek na pilotowanej trasie.

Objasnienie trasy i jej punktéw zwrotu.

Wskazanie granic obszaru pilotazu.

Dokfadne wskazanie pozycji dla:

- wezwania kapitana,

- powiadomienia obstugi sitowni,

- powiadomienia o zblizaniu sie do granic portu lub kotwicowiska,

- wezwanie zatogi na stanowiska manewrowe/kotwiczenia.

4 | SWIATLA I ZNAKI

Sprawdzenie dziatania $wiatet nawigacyjnych statku.

Uzycie $wiatet/znakéw dla statku o duzym zanurzeniu, jesli konieczne.

Uzycie $wiatta sternika, jesli wymagane.

(1) VTS




MELDUNEK DO VTS - INFORMACIA O STATKU

Nazwa i znak wywotawczy.

Zanurzenie dzidb/rufa.

Kurs i predkosc.

Czas w pozycji zgtoszeniowej.

ETA do nastepnego punktu meldunkowego.

Nazwisko pilota morskiego.

Uszkodzenia/niesprawnosci urzadzen statkowych - jezeli wystepuia.

SPOSOB PROWADZENIA tACZNOSCI

Wyraznie, zwieZle i precyzyjnie.

(IV) Stan eksploatacyjny statku

1

ZANURZENIE I NOSNOSC STATKU

Wypornos¢ statku (w odniesieniu do mocy maszyn).

Statek zatadowany lub w balascie.

Zanurzenie dziobu i rufy.

Zmiana zanurzenia i przegtebienia statku na skutek zmiany gestosci
wody.

(V) Pro

wadzenie statku

1

KOMUNIKACJA, KOMENDY I POLECENIA




1.1

Z OFICEREM WACHTOWYM

Uzywanie stownictwa SMCP (Standard Marine Communication Phrases).

Przekazywanie wolno krotkich i precyzyjnych polecen/komend.

Zapewnienie wzajemnego zrozumienia planu podrdzy.

Nanoszenie uwag na mape i wyjasnienie ich znaczenia.

Okreslenie wymagan w zakresie czestosci kontroli pozycji.

Zapewnienie prowadzenia obserwacji.

Biezgca wymiana informacji z oficerem wachtowym.

Wymagalno$¢ jednoznacznych odpowiedzi.

1.2

ZE STERNIKIEM

Uzywanie stownictwa i form SMCP przy komendach na ster.

Przekazywanie wolno krétkich i precyzyjnych komend na ster.

Komendy na ster poparte gestem reki.

Potwierdzenia sternika powinny byc¢ jasne, spojne i jednoznaczne.

Ciagta kontrola przez pilota morskiego wskaznika potozenia steru.

Ciagte sprawdzanie kursu przez pilota morskiego.

Kontrola przez pilota morskiego wskaznika predkosci katowej
wykonywania zwrotu (jesli wystepuje).

1.3

WSPOLPRACA Z INNYMI STATKAMI, WASKIE PRZEJSCIA

Ogdlne wywotanie na kanale 16 VHF.,

Jednoznaczne uzywanie formut SMCP w facznosci.

Prowadzenie tgcznosci wolno, krétko i precyzyijnie.

Zadanie podawania nazw statkéw przez VTS.




Wykorzystanie AIS do identyfikacji statkdw.

Wykorzystanie ARPA i okreSlenie strategii unikania nadmiernego
zblizenia.

Omowienie strategii przejécia statku z kapitanem i oficerem
wachtowym.

(VI) Wyposazenie nawigacyjne

1 RADAR

Uruchomienie i poprawne ustawienie.

Sprawdzenie poprawno$ci dziatania statych i ruchomego kregu
odlegtosci.

Sprawdzenie poprawnosci dziatania kreski namiarowej.

Sprawdzenie poprawnosci znacznikow trasy.

Sprawdzenie poprawnosci ustawien linii granicznych trasy.

Sprawdzenie poprawnos$ci ustawien ARPA:

- sprawdzenie prawidtowosci wykrywania obiektow,

- sprawdzenie prawidtowosci wskazan ARPA,

- sprawdzenie ustawienia wartosci limitdbw CPA/TCPA.

2 |REPETYTORY ZYROKOMPASU

Sprawdzenie oéwietlenia i czystosci repetytoréw na skrzydtach mostka.

Sprawdzenie namiernikdw na repetytorach.

Sprawdzenie wskazan repetytorow, zapisy w ksigzce btedéw kompasu.

3 KOMPAS MAGNETYCZNY

Sprawdzenie catkowitej poprawki, zapisy w ksigzce btedéw kompasu.




(VII) Procedury pilotazowe

1

OBSZAR PILOTAZU

Granice geograficzne.

OZNAKOWANIE NAWIGACYINE

Znajomosc¢ sektordw i charakterystyk $wiatet.

Okreslenie minimalnej gtebokosci krytycznej i zatozonego zapasu wody
pod stepka.

Wyznaczenie trasy przejscia.

Sprawdzenie i potwierdzenie znajomosci kursow.

Sprawdzenie i potwierdzenie znajomosci kierunkow i predkosci praddéw.

TECHNIKI OKRESLANIA POZYCJI

Jesli mozliwe, praktykowanie pilotowania statku bez radaru i GPS-u na
odcinkach trasy.

Dostepne i uzyte techniki okreslania pozycji:

- technika parallel indexing,

- pozycja z namiaréw,

- pozycja z namiaréw i odlegtosci radarowej,

- pozycja z odlegtosci radarowych,

- namiary na mijane stawy, $wiatta i obiekty,

- Swiatta i stawy nabieznikowe,

- GPS/ECDIS.

POGODA

- Zjawiska sezonowe,




- zjawiska lokalne i ich efekty,

- sztormy i warunki sztormowe.

(VIII) Plany awaryjne

1

WYPADKI, INCYDENTY MORSKIE, PROCEDURY POWYPADKOWE

1.1

UPADEK PILOTA MORSKIEGO Z DRABINKI PILOTOWE]

- procedury pomocy,

- instrukcje dla pilotowanego statku.

1.2

AWARIE MECHANICZNE

- awaria steru,

- zatrzymanie silnika gtéwnego,

- chwilowy zanik zasilania,

- awarie mechanizmdéw pomocniczych skutkujace zatrzymaniem silnika
gtéwnego,

- awaria windy kotwicznej,

- awaria kotwicy na kotwicowisku.

1.3

WEJSCIE NA MIELIZNE

- meldunek o wypadku,

- minimalizacja szkod,

- stabilizacja sytuacji, wystawienie odpowiednich znakdw,

- wsparcie w organizacji ratownictwa.

1.4

KOLIZJA

- meldunek o wypadku, wymiana informacji,

- Swiadczenie pomocy,




- stabilizacja sytuacji, wystawienie odpowiednich znakdw,

- wsparcie w organizacji ratownictwa.

AWARIA WYPOSAZENIA MOSTKA

- awaria urzadzenia sterowego,

- uszkodzenie radaru,

- niesprawnosc¢ GPS,
1.5

- niesprawno$¢ zyrokompasu,

- niesprawnos$¢ ECDIS,

- niesprawno$¢ urzadzen facznosci,

- niesprawnosc AIS.

INCYDENT MORSKI
1.6

- zgtoszenie (identyfikacja, miejsce, czas i okolicznosci zdarzenia).

ROZLEW SUBSTANCII ROPOPOCHODNYCH (réwniez z innego statku)

1.7 - zgtoszenie (identyfikacja, miejsce, czas i okolicznosci zdarzenia),

- podjecie dziatan minimalizujgcych szkody.

POZAR NA STATKU (réwniez na innym statku)

1.8 - meldowanie,

- podjecie dziatan minimalizujgcych szkody.

(IX) Wspolpraca ze stuzbami administracyjnymi

1 STRAZ GRANICZNA, StUZBY BEZPIECZENSTWA, ADMINISTRACIA MORSKA,
WEADZE PORTOWE, URZAD CELNO-SKARBOWY

- meldowanie,

- zapewnienie przez pilota pomocy zgodnie z wymaganiami,




- monitorowanie (procedury standardowe).

1. Rejon pilotowy Gdansk - Elblag

Czes$¢ III. Harmonogram wykonywanych praktyk pilotowych

1.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDANSK I REDA PORTU GDANSK

Rejon portu]| Rodzaj | Szczegdlne | Wskaz Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba | Praktyk [ Numer | Liczba
dowol W praktyk hoc W praktyk
na | zestawi wykonany zestawie wykonany
pora eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk
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Nabrzeza
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wyjscie  |wiec
Zotkowskie
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4
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5
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Bytomskie wyjécie
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dok

Dok 1

zadokowa
nie

wydokow
anie

Dok 2

zadokowa
nie

wydokow
anie

Dok 3

zadokowa
nie

wydokow
anie

Dok 4

zadokowa
nie

wydokow
anie

zadokowa




nie

Dok 5
wydokow
anie
zadokowa
nie
Dok 6
wydokow
anie
wejscie
lub z napedem
CN100  |Wyjécie
rzestawi
P _ bez napedu
anie
Stocznia
wodowanidg
Polnocna
zadokowa
nie
Aldok
wydokow
anie
Nabrzeie |wejscie
b ponton/
Kaszubskie o statek
wyjscie
wejscie
Holm lub ponton
wyjscie
Stocznia wejscie
b ponton/
. u
Wisla statek

wyjscie




Stocznia wejscie 1
ub ponton/
Conrada u - statek
wyijscie
Baza paliw |Wejscie  [tankowiec 3
"o" wyjsécie | tankowiec 3
Baza paliw, |\ejécie [ tankowiec 2
pozostale
terminale |Wyjscie |tankowiec 2
wejscie | gazowiec 2
Gaspol
wyjsécie | gazowiec 2
Pirs wejscie 1
weglowy wyjscie 1
wejscie 4 2
DCT
wyjscie 4 2
Przejscie kanatem w | zanurzenie 2
Nowym Porcie >10m
o 5
Praktyka na holowniku na dZI,ObIe I
na rufie
pod holem
statku
Praktyka z pilotem minimum 5 1
dyspozytorem godz.
2. ZALECANE PRAKTYKI - RZADKO WYSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE
i&c 1
wegscle platforma
GSR lub
L offshore
wyijscie




Stocznia 1
wodowanig
Gdanska
Remontowa | wejscie 1
17/19a lub
wyjscie
wejscie 1
CPN 2/3/4 [lub
wyjscie
Basen wejscie 1
platforma
Zachodni lub
. offshore
PP wyjscie

3. INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE

1.2 Harmonogram praktyk pilotowych - Port Nowy Swiat, Port Elblag, rzeka Elblag i Zalew

Wislany
Rejon | Rodzaj | Szczegdl | Wskaza Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykant
portu |manewry ne na praktykant na
wymagan| liczba liczba
ia praktyk [Numer w| Liczba |Praktyk | Numer Liczba
zestawie | praktyk w praktyk
dowoln niu wykonan noc | zestawie wykonany
a pc.)ra praktyk ych niu ch
dnia praktyk

1. Manewrowanie

Port Nowy Swiat od strony Zatoki Gdaiskiej

Nabrzeze |wejscie

potudnio |/
we Wy_] Scie




Nabrzeze |wejscie

zachodnie |/
wyjscie

Manewry z
holownikiem
(nabrzeza
potudniowe i
zachodnie)

Nabrzeze |wejscie
poéinocno |/

zachodnie | wyjécie

Nabrzeze |wejscie
péinocno |/

wschodnie| wyjscie

Sluzowan
iew wejscie
kierunku |/
poludnio |wyjscie

wym

Manewry z
holownikiem
(nabrzeza
poétnocnozachodnie
'
potnocnowschodni
e, $luzowanie)

Port Nowy Swiat od

strony Zalewu Wislanego

Nabrzeze .
wejscie
potudnio )




wo-zacho |wyjscie

dnie

Nabrzeze .
. | wejscie
poltudnio
wowscho .
. wyjscie
dnie

Sluzowan .
. wejscie
iew

kierunku .
i wyjscie
polnocnyn;

Manewry z
holownikiem
(nabrzeza
potudniowozachod 2
nie,
potudniowowschod
nie, $luzowanie)

Tor Sluza - rzeka
Elblag (pilotaz 3
trasowy)

Wymagana liczba praktyk z
uzyciem holownika (mogag 7
zawierac sie w powyzszych)

Port Elblag, rzeka Elblag, Zalew Wislany

wejscie/ | zestaw

Terminal wyjécie pchany/
towarowy statek z
napedem




Nabrzeze ., . |zestaw
wejscie
Gdanskie / pchany/
., . |statek z
wyjscie
napedem
., . |zestaw
wejscie hany/
Glen Port |/ pehany 3
.. . |statek z
wyjscie
napedem
., . |zestaw
. wejscie
Terminal pchany/ 3
pasazerskil | = |statek z
wyjscie
napedem
., . |zestaw
wejscie hany/
Alstom |/ penany, 3
., . |statek z
wyjscie
napedem
., . |zestaw
wejscie
Basen pchany/ 3
stoczniowy |, . |statek z
wyjscie
napedem
Wymagana liczba praktyk z
uzyciem holownika (moga 10
zawierac sie w powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba
48 30
praktyk
2. Zalecane praktyki - inne niewyszczegdlnione manewry, manewry nietypowe, rzadko
wystepujace ustugi pilotowe

2. Rejon pilotowy Gdynia - Hel - Wladystawowo




2.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA

Rejon portu| Rodzaj | Szczegdlne |Wskaz Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba | Praktyk | Numer Liczba
dowol W praktyk hoc W praktyk
na | zestawi wykonany zestawie wykonany
pora | eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
Basen I - Prezydenta
Nabrzeza: 2
Pomorskie, |wejscie 2
Prezydenta,
Kutrowe,  |wejécie/ 4
Pirs wyjscie
kutrowy E i
W
Basen II Wendy
Nabrzeza: |wejécie 3 2
Angielskie,
Rybne, wejécie  |L > 130 m 1 2
Slaskie -
MTM, wyjscie 1 2
Slaskie -
gaz wyjscie  |L>130m 1
Stocznia "Nauta"
wejscie/ 5




Stanowiska

wyjscie

Basen III - Weglowy

wejscie/
Szwedzkie |Wyiscie
- BBM wejscie/
B} L>130m
wyjscie
Szwedzkie |Wejscie
-MTM wyjscie L>200m
Szwedzkie |wejscie
- Kamienny . statek przy
RAg wyjscie MTM
Duriskie wejscie
Pirs GUM wejécie/
wyjscie
wejscie/
wyjscie
Holenderskig
wejscie/
, T>120m
wyjscie

Kanal Poludniowy

Falochron - |Wejscie
BPPP wyjscie

wejscie/
Wendy

wyjscie




wejscie/

Islandzkie o
wyjscie
Awanport
wejscie/ | niepasazers
wyjscie [k
Francuskie
wejscie/
wyjscie

Basen 1V - Pilsudskiego

wejscie
wyjscie
Polskie
wejscie/
) L>170m
wyjscie
Rotterdams | wejécie
kie wyjécie
wejscie/
Indyjskie ,
wyjscie
wejscie/
Indyjskie - | Wyiscie
BTZ wejscie/
, L>170m
wyjscie

Basen V - Kwiatkowskiego

Stanow

Zjednoczon
ych

wejscie/

wyjscie




) wejscie/
Czeskie )
wyjscie
Rampa Ro- |Wejscie  |Ro-Ro
Ro wyjscie  |Ro-Ro
. inny niz Ro-
wejscie
Ro
Rumunskie
. inny niz Ro-
wyjscie
Ro
Basen VI
Wegierskie |Wwejscie
-cement  |\yyidcie
Wegierskie |wejscie/
- Eurocynk | wyijécie
wejscie/
wyjscie
Albanskie
wejscie/
i L>170m
wyjscie
Basen VII
wejscie/
Pirs SD-1 L
wyjscie
wejscie/
XXX-lecia i
wyjscie
Basen VIII - Obrotnica 3
Zachodnie/ | wejscie/




Slipowe wyjscie
Bramowe |wejscie/
lub Dokowe | wyjécie
Basen IX

. wejscie/
Goscinne ]

wyjscie

Pirs Ii1I wejscie/
lub wyjscie
Pomocnicze
lub
Potnocne

Kanal portowy

. wejscie/
Finskie ,
wyjscie
wejscie/
Norweskie ,
wyjscie
wejscie/
Stowackie i
wyjscie
wejscie/
Wioskie o
wyjscie
Potudniowe/| wejscie/
Goscinne | wyjscie
wejscie/

wyjscie




samochodo 2

wiec
wejscie
L > 200 m 2
Helskie
T>12m 2
samochodo 2
wiec
wyjscie
Y L>200m | 2
T>12m 2
Butgarskie |wejscie 2
polery 1 -
10 wyjécie 2
Butgarskie wejscie/ 2
polery 10 - |wyjscie
48 wejscie  |L> 170 m 2
2. DOKI SUCHE, PLYWAJACE, PODNOSNIKI
wejscie/ 6
"Nauta" wyjscie
Dok 1/2/3 | wejécie/ 6
L bez napedu
wyjscie
"Nauta" wejscie bez napedu 2
Dok 4 wejscie  |L > 170 m 2
wyjscie | bez napedu 2
wyjécie  |L>170m 2
Suchy dok wejscie 2




SD-1

wyjscie 2
Suchy dok wejscie 2
SD 2 wyjscie 2

wejscie/ 2
Dok SMW T

wyjscie

wejscie/ 2

Podnognik | Wyiscie

SMwW wejscie/ 2
L bez napedu
wyjscie
3. HOLOWNIKI (NA HOLOWNIKU)
dowolny na holu holownik 1 1
dowolny na holu holownik 2 1
dowolny na holu holownik 3 1
dowolny na holu holownik 4 1
dowolny na holu holownik 5 1

4. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE, NABRZEZA MARYNARKI WOJENNEJ

.]do 3
dowolny cumowanig ,
pontonow
wejscie/ 3
dowolny pontony

wyjscie

2.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORTY I REDA PORTOW HEL,
WLADYSLAWOWO




Rejon portu] Rodzaj | Szczegdine | Wskaz Wypeinia Wskaza | Wypetnia praktykan

manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba | Praktyk| Numer | Liczba
dowol W praktyk hoc W praktyk
na | zestawi wykonany zestawie wykonany
pora eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE

wejscie/ |zestaw 5
i pchany/
Dowolny e statek z
napedem

Wymagana liczba praktyk z uzyciem
holownika (moga zawierac sie w
powyzszych)

Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 10

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
RZADKO WYSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE

3. Rejon pilotowy Swinoujscie - Szczecin

3.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - REJON PILOTOWY SWINOUJSCIE -

SZCZECIN
Rejon portu] Rodzaj | Szczegdlne |Wskaz Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba |Praktyk| Numer | Liczba
dowol w praktyk noc w praktyk
wykonany wykonany




na | zestawi ch zestawie ch
pora eniu niu
dnia | praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE

Uwagi:

1. Pora doby jest okreslana na moment wykonywania manewrdw przy nabrzezu;

2. Praktyka okreslona w "innych wymaganiach dotyczacych praktyki pilotowej" jest wliczona do
0gdinej liczby wymaganych ustug;

3. Shifting w obszarze portu jest traktowany jako jedna ustuga pilotowa, ktorg zalicza sie do
miejsca odcumowania lub zacumowania.

Port Szczecin - Baseny

wejscie 3 6
GOrniczy

wyjscie 3 6

wejscie 2 2
Gornoslaski

wyjscie 2 2
Warty/ wejscie 1 2
Notecki wyjécie 1 2
Wschodni/ |wejscie 2 4
Zachodni wyjécie 2 4

wejscie 1 2
Debicki

wyjscie 1 2
Port Szczecin - Kanaly, rzeki
Odra/Huta |wejscie 3 3
Warsztatowg Wyjscie 3 3




Odra

Zachodnia/ |wejscie
Zbozowe -
Polskie,
Waty wyjscie
Chrobrego

wejscie
Regalica

wyjscie

wejscie
Parnica

wyjscie

Port Szczecin - pozostale

Nabrzeza

stoczniowe

wejscie

wyjscie

Mate porty
i inne
miejsca i
porty
Zalewu
Szczecinski
ego
(Kamien
Pomorski,
Dziwnow,
Mrzezyno,

Nabrzeze
Fant,

Nabrzeze

Przemysto

wejscie

wyjscie




we,
Basen
Cichy-
PRCiP)

Port Police

wejscie
Port Morski

wyjscie
Port wejscie
Barkowy wyjécie
Mijanka W€jéCie
Pomost Wyjécie

Port Swinoujscie

Port wejscie
Zewnetrzny wyjécie
Nabrzeze
Portowcdw, wejécie
Nabrzeze
Gornikow,
Nabrzeze
Hutnikow, o
Nabrzeze wysae
Chemikdw
Basen wejécie
Battycki i
Atlantycki | wylscie




Nabrzeza

stoczniowe

wejscie

wyijscie

Inne
miejsca
(Nabrzeze
87, Porta
Petrol,
CPN,
Wiadystaw
aly,
Nabrzeza
Terminala
Promoweg
o]
Swinoujécie

wejscie

wyjscie

2.

I

NNE WYMAGANIA DOTYCZACE PRAKTYKI PILOTOWE]

Zestaw
holowniczy
ze
Szczecina
lub Polic na
rede i
odwrotnie

wejscie

2

wyjscie

Port
Swinoujscie

wejscie

Statki o 2 1
dtugosci

wyjscie

> 180 m

Port
Szczecin
lub Police

wejscie

Statki o 5 1
dtugosci

wyjscie

> 160 m




Shifting 15
w obszarze |shifting
portow
3. PRAKTYKA NA HOLOWNIKU PODCZAS MANEWROWANIA STATKU
Port wejécie 1
Swinoujscie wyjécie 1
Port wejécie  |T=74m 5 1
Szczecin
lub Police  |wyjscie [T 27,4m 3

4. ZALECANE PRAKTY!

RZADKO W

KI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
YSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE

4. Rejon pilotowy Darlowo

4.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT DARLOWO I REDA PORTU

DARLOWO
Rejon portu| Rodzaj | Szczegdlne |Wskaz Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba |Praktyk | Numer Liczba
dowol praktyk noc W praktyk
na | zestawi wykonany zestawie wykonany
pora eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE




wejscie/

B L>40m
wyjscie
Dorszowe |weiscie/ [L=75+80
wyjscie m
ster
strumieniowy
wejscie/
, L>40m
wyjscie
wejscie/ |L =75+ 80
wyjscie m
Gdanskie ster
strumieniowy
wejécie/ |L =80+ 85
wyjscie m
ster
strumieniowy
wejscie/
, L>40m
wyjscie
wejscie/ [L =75+ 80
wyjscie  |M
Szczecinskie ster
strumieniowy]
wejécie/ |L =80+ 85
wyjscie m
ster

strumieniowy]

wejscie/




wyjécie  |L>40m
wejscie/ |[L=75+80] 1
wyjécie  |M
Gdynskie ster
strumieniowy
wejscie/ |L =80+ 85 1
wyjécie m ster
strumieniowy
Obracanie statku pod balastem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 8
holownika (moga zawierac sie w
powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 11

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
RZADKO WYSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE

wejscie/ |L =80+ 90 1
Dorszowe | wyjécie m
II ster
strumieniowy
5. Rejon pilotowy Kolobrzeg
Rejon portu] Rodzaj | Szczegdine | Wskaz Wypetnia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba | Praktyk| Numer | Liczba
dowol W praktyk hoc W praktyk
na | zestawi wykonany zestawie wykonany



pora eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE

Dowolny [wejscie |L > 50 m 6 3
Dowolny |wyjscie 6 3
wejscie/ 3
. L>85m
wyjscie
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 15 6

2. INNE PRAKTYKI ZGODNIE Z ZALECENIAMI SZEFA STACJI PILOTOW *

Obracanie statku pod balastem *

Dla statku L > 75 m, niezaleznie od
steru strumieniowego, obowigzek
manewrow z holownikiem

Shiftingi *

Wymagana liczba praktyk z uzyciem 4
holownika (mogg zawierac sie w
powyzszych)

3. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
RZADKO WYSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE

Nabrzeze |wejscie/ |ponadgabar

Weglowe |wyjécie  |YtOWY

Zbozowe diugosc

Stupskie 8m<Ls<
100 m i/lub

Barkowskie .
zanurzenie
od 4,7 m do

55m




* Liczbe praktyk ustala szef stacji pilotowej.

6. Rejon pilotowy Ustka

6.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT USTKA I REDA PORTU USTKA

Rejon portu]| Rodzaj | Szczegdine | Wskaz Wypeinia Wskaza | Wypetnia praktykan
manewru | wymagania | ana praktykant na
liczba liczba
praktyd Numer | Liczba |Praktyk | Numer | Liczba
dowol W praktyk noc w praktyk
na |zestawi wykonany zestawie wykonany
pora eniu ch niu ch
dnia | praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE

wejscie/ 10
Dowolny . L>40m

wyjscie

manewry 2
Dowolny

nocne
Zespot holowniczy (barka bez 1

napedu plus 2 holowniki, z dziobu i
rufy) - pora dzienna

Wymagana liczba praktyk z uzyciem
holownika (moga zawierac sie w
powyzszych)

Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 11 2

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,
RZADKO WYSTEPUJACE UStUGI PILOTOWE

IV. Zestawienie wykonanych praktyk pilotowych




Nr Data/ Trasa Statek GT/ L./ |Zanurzen Imie Podpis
prakty | czas | (skad - dokad) | [nazwa, typ]| NT |Bmax ie i pilota
ki [basen/ Tp/Tr | nazwisko morskiego]
nabrzeze] pilota
morskiego

* Numer porzadkowy zrealizowanej praktyki nalezy odnotowa¢ w harmonogramie praktyk
pilotowych dla okreslonego rejonu pilotowego.

ZALACZNIK Nr 11
WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO

Przedmiot Zagadnienia Forma egzaminu
Egzamin teoretyczny
Egzamin pisemny Egzamin ustny
Liczba Czas Liczba Czas
zadan [min] pytan [min]
Znajomosc rejonu 1 60 3 30
pilotowego lub
akwenu pilotowego
Planowanie przejscia
o pilotowego; plan
Nawigacja w awaryjny*
rejonie lub
akwenie Prowadzenie
pilotowym nawigacji na torze
wodnym i akwenie




podejsciowym*

Prowadzenie statku

na akwenie
portowym
Warunki zeglugi i 30
Bezpieczenstw | ch statkéw
0 nawigacji w
rejonie lub Stuzby
akwenie monitorowania ruchu
pilotowym statkdw i wymiany
informacji
Systemy napedu i 30

Manewrowanie

sterowania

Hydrodynamika i
teoria manewrowania

Wptyw wiatru i
innych sit
zewnetrznych

Kotwiczenie i postdj
na kotwicy

Samodzielne
cumowanie i
odcumowanie

Wspétpraca z
holownikami

Procedury
bezpiecznego
obsadzania statkow

Akty polskiego prawa

20




morskiego, w tym
przepisy prawa

Regulacje miejscowego
prawne rsoek

spe rawne
dotyczace pekty p

pilotazu pilotazu morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego i
inne dokumenty

* Nie dotyczy egzamindw odnoszacych sie do akwendéw stoczniowych.

Egzamin ustny:

Przedmiot "Nawigacja w rejonie pilotowym":

Trzy pytania z 4 roznych zagadnien spo$réd zagadnien sktadajacych sie na ten przedmiot.
Przedmiot "Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym":

Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji:

1) nadzor ruchu;

2) zasady wymiany informacji;

3) obowigzujgce ograniczenia nawigacyjne na danym akwenie.

Przedmiot "Manewrowanie":

Losowo wybrane pytania z 5 réznych zagadnien sposrod 7 sktadajgcych sie na ten przedmiot.
Egzamin pisemny:

Przedmiot "Nawigacja w rejonie pilotowym":

Kompleksowe zadanie na "Slepej" mapie nawigacyjnej w rejonie pilotowym obejmujgce:
1) znajomos¢ znakdw nawigacyjnych akwenu;

2) topografie akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

Przedmiot "Regulacje prawne dotyczace pilotazu":

Zadanie pisemne obejmujace zagadnienia sktadajgce sie na ten przedmiot.

ZALACZNIK Nr 12



WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO W

PILOTAZU PELNOMORSKIM

Przedmiot Zagadnienia Forma egzaminu
Egzamin teoretyczny
Egzamin pisemny Egzamin ustny
Liczba Czas Liczba pytan Czas
zadan [min] [min]
Znajomos¢ akwenu 1 60 3 30
pilotowego w pilotazu
petnomorskim
Planowanie przejscia
NaTW|.gac1a W | pilotowego; plan
rejonie awaryjny
pilotowym
(akwenie Prowadzenie
pilotowym) nawigacji na akwenie
Morza Battyckiego
Prowadzenie statku
na akwenie
portowym
Bezpieczenstw | Warunki zeglugi i 3 30
0 nawigacji ruch statkéw
W rejonie Stuzby
pilotowym monitorowania ruchu
(akwenie statkdw i wymiany
pilotowym) informacji na Morzu
Battyckim
Systemy napedu i 3 30




sterowania

Hydrodynamika i
teoria manewrowania

Wptyw wiatru i
innych sit

zewnetrznych
Manewrowanie

Kotwiczenie i postdj
na kotwicy

Wspétpraca z
holownikami

Procedury
bezpiecznego
obsadzania statkow

Akty polskiego prawa 1 20
morskiego, w tym
przepisy prawa
miejscowego

Aspekty prawne

Regulacje o
pilotazu
prawne tnomorskiego
e
dotyczace P 9
pilotazu Akty prawa innych

panstw Morza
Battyckiego oraz akty
prawa
miedzynarodowego i
inne dokumenty

Egzamin ustny:
Przedmiot "Nawigacja w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)":

Trzy pytania z 4 réznych zagadnien sposrdd zagadnien skfadajgcych sie na ten przedmiot.



Przedmiot "Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)":
Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji:

1) nadzor ruchu;

2) zasady wymiany informacji;

3) obowigzujgce ograniczenia nawigacyjne na danym akwenie.

Przedmiot "Manewrowanie":

Losowo wybrane pytania z 5 rdéznych zagadnien sposrod zagadnien skiadajacych sie na ten
przedmiot.

Egzamin pisemny:

Przedmiot "Nawigacja w rejonie pilotowym (akwenie pilotowym)":

Kompleksowe zadanie na "Slepej" mapie nawigacyjnej, dotyczace obszaru, ktérego dotycza
uprawnienia, obejmujgce:

1) znajomos¢ znakdw nawigacyjnych akwenu;

2) topografie akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

Przedmiot "Regulacje prawne dotyczgce pilotazu™:

Zadanie pisemne obejmujgce zagadnienia sktadajgce sie na ten przedmiot.
ZALACZNIK Nr 13

WZOR
Zaswiadczenie nr ......

o ukonczeniu szkolenia

Wystawiono w ... ..............., dnia ...............
Zaswiadczenie nr ......
o ukonczeniu szkolenia
Zaswiadcza si¢ niniejszym,
ze

imie i nazwisko



Ur0dZONY(NA) .cceeveeerenseecsenssecssssnsenonennn W ettntenetentonummnemssssesssssssssssssessssssssessssssssssss

data miejsce
ukonczyt(a) szkolenie obejmujace szkolenie teoretyczne, szkolenie na symulatorze i praktyke
pilotowg, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego (Dz. U. z 2018
r.

poz. 38).

Szkolenie przeprowadzono w okresie od dnia ............. dodnia ................ .

Zaswiadczenie wydaje sie na podstawie § 12 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Morskiej i Zeglugi

Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego.

Szef stacji pilotowej/

Kierujacy osrodkiem szkolenia pilotdw

morskich*

Imie i nazwisko oraz podpis

* Wpisac wiasciwe.

ZALACZNIK Nr 14 13

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH NIEPOSIADAJACYCH UPRAWNIENIA
PILOTOWEGO NA ZBIORNIKOWCE LNG

SYMULATOR SZ|NW|S|PP

Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego 2 x |6

1. Zapoznanie sie z symulatorem manewrowym.

2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:

a) sity od dziatania pednikdéw, steréw, urzadzen napedowo-sterujgcych,

b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,



¢) Pivot Point,
d) oddziatywanie wiatru,
e) osiadanie i efekt brzegowy.

3. Awarie urzadzen napedowych i sterujgcych na torze podej$ciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/steréw - zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji za
pomocg manewrdw napedem naprzod i wstecz,

C) awaria steru strumieniowego.

4. Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania - blackout,

b) awaria agregatu - ograniczenie dostepnej mocy.
5. Holowanie eskortowe:

a) préba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii steru,

b) przejscie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym na rufie
przy awarii steru.

6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:

a) btedne zrozumienie instrukcji przez holownik, b) btedne wykonanie
instrukcji przez holownik:

- opOznione podanie holu,

- zerwanie holu,

c) btedny dobor parametréw holownikéw:
- niedostateczna moc,

- za dtugi/krotki hol.

7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego - radaru.

Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka - BRM

1. Wzajemne relacje pilot morski - kapitan.

2. Uzgodnienia miedzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu




przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:
a) planowana trasa i punkty zwrotu

b) predkosci na poszczegolnych odcinkach trasy,

c) plan awaryjny.

3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informaciji lokalnej:

a) informacje dotyczace ruchu statkéw,

b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,
¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,
d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,
e) inne.

4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i tadunku:

a) karta pilotowa,
b) informacja o wiasciwosciach manewrowych statku,

) ograniczenia wynikajgce z ewentualnych niesprawnosci systemow i
urzadzen,

d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o fadunkach niebezpiecznych na statku.

5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatoge:

a) obserwacja ruchu statkéw,

b) ciggta kontrola i zapis pozycji statku,

c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapiséw w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie tgcznosci z sitownig i tgcznosci wewnetrznej,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;j.

6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka

0 podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych




manewrach.

7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatu obowigzkdw,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,

¢) znajomos¢ warunkdw lokalnych,

d) opanowanie jezyka angielskiego.,

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa sie w ciggu 2 dni w minimalnym wymiarze 10
godzin, w tym:

- 2 godziny zaje¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z omoéwieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

- 6 godzin zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas
pilotazu,

- 2 godziny zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspOtpracy pilota morskiego z
kapitanem i obsadg mostka.

Wiedza

Pilot morski powinien znac: zasady manewrowania statkiem na akwenie ograniczonym przy
skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych; procedury awaryjne
obejmujgce sytuacje mogace wystgpi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z
holownikami; zasady wspotpracy pilota morskiego z kapitanem i zatogg statku.

Umiejetnosci

Pilot morski powinien umieC: bezpiecznie manewrowaC¢ w sytuacjach ekstremalnych i
awaryjnych, normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci
pilotowych, wilasciwie wykorzystujac dostepne srodki i systemy; odpowiednio wczesnie
rozpoznawaé potencjalne zagrozenia i podejmowaé dziatania zapobiegajgce; efektywnie
wspoOtpracowac z kapitanem, pozostata obsadg mostka, stuzbg VTS i holownikami w sytuacjach
szczegodlnych, awaryjnych, stresujgcych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreSlone w
zafaczniku nr 20 do rozporzadzenia.

ZALACZNIK Nr 14a 14



PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH W ZAKRESIE MANEWROWANIA
ZBIORNIKOWCAMI LNG

SYMULATOR SZ|NW|S |PP

Manewrowanie zbiornikowcami LNG 2 x |10

. Wejscie do portu, obrdt i cumowanie.

. Odcumowanie, wyjscie z portu w stanie balastowym.
. Zaciecie steru na torze wodnym.

. Blackout w newralgicznej czesci toru wodnego.

. Zerwany hol na obrotnicy.

. Awaria holownika na obrotnicy.

. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

0 N OO DA W N =

. Zerwanie holu rufowego lub dziobowego lub awaria holownika w
niewielkiej odlegtosci od nabrzeza.

Szkolenie odbywa sie na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG
Qflex w stanie fadunkowym i balastowym, asystujacych holownikéw oraz akwenu obejmujgcego
tor podejsciowy i port LNG w skrajnych warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych
przepisami portowymi wiasciwego urzedu morskiego. Kierunek wiatru i pradu jest dobierany
pod wzgledem najwiekszego wptywu na cechy manewrowe statku typu LNG Qflex. Czas trwania
szkolenia na symulatorze manewrowym to 2 dni w minimalnym tgcznym wymiarze 12 godzin, w
tym 2 godziny zaje¢ wprowadzajgcych do obstugi symulatora wraz z oméwieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia.

Wiedza
Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien znaé: zasady manewrowania statkiem na
akwenie ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajagcych warunkach atmosferycznych i

hydrometeorologicznych, procedury awaryjne dotyczace sytuacji, ktére mogg wystgpi¢ podczas
pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z holownikami.

UmiejetnoSci
Pilot morski pilotujgcy zbiornikowce LNG powinien umiec: bezpiecznie manewrowaé w
sytuacjach ekstremalnych i awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych



czynnosci pilotowych, wiasciwie wykorzystujgc dostepne S$rodki i systemy, odpowiednio
wczesnie rozpoznawaé potencjalne zagrozenia i podejmowaé dziatania zapobiegajace,
efektywnie wspotpracowaC z kapitanem, obsadg mostka, stuzbg VTS i holownikami w
sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreSlone w
zatgczniku nr 20 do rozporzadzenia.

ZALACZNIK Nr 14b 13

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH POSIADAJACYCH UPRAWNIENIE
PILOTOWE NA ZBIORNIKOWCE LNG

SYMULATOR SZ|NW |S|PP

Procedury awaryjne podczas pilotazu 2 x |6

1. Zapoznanie sie z symulatorem manewrowym.

2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:

a) sity od dziatania pednikow, sterdw, urzadzen napedowo-sterujgcych,
b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,

¢) Pivot Point,

d) oddziatywanie wiatru,

€) osiadanie i efekt brzegowy.

3. Awarie urzadzen napedowych i sterujgcych na torze podej$ciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/steréw - zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji za
pomocg manewréw napedem naprzod i wstecz,

C) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania - blackout,

b) awaria agregatu - ograniczenie dostepnej mocy.




5. Holowanie eskortowe:
a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii steru,

b) przejscie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym na rufie
przy awarii steru.

6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:

a) btedne zrozumienie instrukcji przez holownik, b) btedne wykonanie
instrukgcji przez holownik:

- op6znione podanie holu,

- zerwanie holu,

c) btedny dobor parametréw holownikéw:
- niedostateczna moc,

- za dhugi/krétki hol.

7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego - radaru.

Wspélpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka - BRM

1. Wzajemne relacje pilot morski - kapitan.
2. Uzgodnienia miedzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:

a) planowana trasa i punkty zwrotu,

b) predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy, c) plan awaryjny.

3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka
waznej informaciji lokalnej:

a) informacje dotyczace ruchu statkéw,

b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu, c) newralgiczne miejsca
przejscia pilotowego, d) operacje portowe i informacja o nabrzezu, e)
inne.

4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i fadunku:

a) karta pilotowa,




b) informacja o wiasciwosciach manewrowych statku,

) ograniczenia wynikajgce z ewentualnych niesprawnosci systemow i
urzadzen,

d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania, €) informacja o
fadunkach niebezpiecznych na statku.

5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i zatoge:

a) obserwacja ruchu statkow,

b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,

) obstuga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapisow w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie tgcznosci z sitownig i tgcznosci wewnetrznej, f)
zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;j.

6. Zasada biezgcego informowania kapitana lub obsady mostka

0 podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposéb przydziatu obowigzkéw,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,

¢) znajomos¢ warunkdw lokalnych, d) opanowanie jezyka angielskiego.

Manewrowanie zbiornikowcami LNG

1. Zaciecie steru na torze wodnym.

2. Blackout w newralgicznej czesci toru wodnego.
3. Zerwany hol na obrotnicy.

4. Awaria holownika na obrotnicy.

5. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

6. Zerwanie holu lub awaria holownika w niewielkiej odlegtosci od




nabrzeza. | | | | I

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa sie w ciggu 2 dni w minimalnym wymiarze 16
godzin, w tym:

- 2 godziny zaje¢ wprowadzajacych do obstugi symulatora wraz z omoéwieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

- 6 godzin zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas
pilotazu,

- 2 godziny zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspOtpracy pilota morskiego z
kapitanem i obsadg mostka,

- 6 godzin na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG Qflex w stanie
fadunkowym i balastowym, asystujgcych holownikdw oraz akwenu obejmujgcego tor
podejsciowy i port LNG, w skrajnych warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych
przepisami portowymi witasciwego urzedu morskiego. Kierunek wiatru i pradu jest dobierany
pod wzgledem najwiekszego wptywu na cechy manewrowe statku typu LNG Qflex.

Wiedza

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien znaé: zasady manewrowania statkiem na
akwenie ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajgcych  warunkach atmosferycznych
hydrometeorologicznych, procedury awaryjne dotyczace sytuacji, ktére moga wystgpi¢ podczas
pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z holownikami.

UmiejetnosSci

Pilot morski pilotujgcy zbiornikowce LNG powinien umiec: bezpiecznie manewrowaé w
sytuacjach ekstremalnych i awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych
czynnosci pilotowych, wiasciwie wykorzystujgc dostepne Srodki i systemy, odpowiednio
wczesnie rozpoznawaé potencjalne zagrozenia i podejmowaé dziatania zapobiegajace,
efektywnie wspotpracowaé z kapitanem, obsadg mostka, stuzbg VTS i holownikami w
sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujgcych i ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreSlone w
zafgczniku nr 20 do rozporzadzenia.

ZALACZNIK Nr 15
WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA ODNOWIENIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO



Przedmiot

Zagadnienia

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny

Egzamin ustny

Liczba
zadan

Czas

[min]

Liczba
pytan

Czas

[min]

Nawigacja*

Znajomos¢ akwenu

Planowanie przejscia
pilotowego; plan
awaryjny

Prowadzenie
nawigacji na torze
wodnym i akwenie
podejsciowym

Prowadzenie statku
na akwenie
portowym

1

60

Bezpieczenstwo
nawigacji*

Warunki zeglugi i
ruch statkow

Stuzby
monitorowania ruchu
statkdw i wymiany
informadji

30

Regulacje
prawne
dotyczace

Akty polskiego prawa
morskiego, w tym
przepisy prawa
miejscowego

Aspekty prawne

30




pilotazu* pilotazu morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego i
inne dokumenty

* Zakres egzaminu powinien uwzglednia¢ ograniczenia wynikajgce z wniosku lub dyplomu pilota
morskiego.

Egzamin ustny:

Przedmiot "Bezpieczenstwo nawigacji":

Funkcjonowanie systemoéw bezpieczenstwa nawigaciji:

1) nadzor ruchu;

2) zasady wymiany informacji;

3) obowigzujgce ograniczenia nawigacyjne na danym akwenie.
Przedmiot "Regulacje prawne dotyczace pilotazu™:

Jedno pytanie z kazdego z zagadnien sktadajgcych sie na ten przedmiot.
Egzamin pisemny:

Przedmiot "Nawigacja":

Kompleksowe zadanie obejmujgce co najmniej 2 zagadnienia sposrod 4 sktadajacych sie na ten
przedmiot.

ZALACZNIK Nr 16

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA ODNOWIENIA DYPLOMU PILOTA MORSKIEGO W
PILOTAZU PELNOMORSKIM

Przedmiot Zagadnienia Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny Egzamin ustny

Liczba Czas Liczba Czas
zadan [min] pytan [min]




Nawigacja

Znajomos¢ akwenu

Planowanie przejscia
pilotowego; plan
awaryjny

Prowadzenie
nawigacji na akwenie
podejsciowym

Prowadzenie statku
na Morzu Battyckim

60

Bezpieczenstwo
nawigacji

Warunki zeglugi i
ruch statkow

Stuzby
monitorowania ruchu
statkdw i wymiany
informadji

30

Regulacje
prawne
dotyczace
pilotazu

Akty polskiego prawa
morskiego,
miedzynarodowego,
w tym przepisy
prawa miejscowego

Aspekty prawne
pilotazu morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego i
inne dokumenty

30

Egzamin ustny:

Przedmiot "Bezpieczenstwo nawigacji":

Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji:

1) nadzor ruchu;




2) zasady wymiany informacji;

3) obowigzujgce ograniczenia nawigacyjne na danym akwenie.

Przedmiot "Regulacje prawne dotyczgce pilotazu™:

Jedno pytanie z kazdego z zagadnien sktadajgcych sie na ten przedmiot.

Egzamin pisemny:

Przedmiot "Nawigacja":

Kompleksowe zadanie obejmujgce co najmniej 2 zagadnienia sposrod 4 skfadajgcych sie na ten
przedmiot.

ZALACZNIK Nr 17

WZOR
NAZWA STACJI PILOTOWEJ/OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH*
UZNANEJ/UZNANEGO* W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH
Wystawiono w .................., dnia ...............
Zaswiadczenie nr ......
o ukonczeniu szkolenia na symulatorze
Zaswiadcza si¢ niniejszym,

ze

imig i nagwisko

Ur0dZONY(NA) ecceeeererensarssessansssesassasossnsas W otetttntteneecomsnemnmssesssssssssssassssssassssssassssnssass

data miejsce
ukonczyt(a) szkolenie na symulatorze zgodnie z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu

Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie
pilotazu

morskiego (Dz. U. z 2018 r. poz. 38).
Szkolenie przeprowadzono w okresie od dnia ............. dodnia ................ .

Zaswiadczenie wydaje sie na podstawie § 13 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi



Srédladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilotazu morskiego.
Szef stacji pilotowej/

Kierujacy osrodkiem szkolenia pilotdw

morskich*

Imie i nazwisko oraz podpis

* Whpisac witasciwe.

ZALACZNIK Nr 18

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA ZWOLNIENIA Z PILOTAZU
OBOWIAZKOWEGO

Przedmiot Zagadnienia Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin pisemny Egzamin ustny
Liczba Czas Liczba Czas
zadan [min] pytan [min]
Znajomos¢ rejonu 1 45 3 30
pilotowego
Znajomos¢
kotwicowisk

Planowanie przejscia
Nawigacja w | pilotowego; plan
rejonie awaryjny
pilotowym*

Prowadzenie
nawigacji na torze
wodnym i akwenie
podejsciowym




Prowadzenie statku
na akwenie portowym

Warunki zeglugi i ruch 3 30
statkow
Bezpieczenst - - -
... |Stuzby monitorowania
WO nawigadji ..
L ruchu statkow i
w rejonie . ) .
. wymiany informacji
pilotowym
Komunikacja w jezyku 1 10
polskim/angielskim
Regulacje Akty polskiego prawa 3 30
prawne morskiego, w tym
dotyczace przepisy prawa
pilotazu miejscowego
morskiego

Aspekty prawne
pilotazu morskiego

Akty prawa
miedzynarodowego i
inne dokumenty

* Tematy realizowane na egzaminie pisemnym:

Nawigacja w rejonie pilotowym:

Kompleksowe zadanie na "$lepej" mapie nawigacyjnej obejmujace:
1) znajomos¢ znakdw nawigacyjnych akwenu;

2) topografie akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

ZALACZNIK Nr 19 10

TABELA PUNKTOW PRZYZNAWANYCH KANDYDATOM NA SZKOLENIA NA PILOTOW
MORSKICH I PRAKTYKI PILOTOWE




Lp. Kryterium Wynik Punkty Uwagi
Znajomosc jezyka angielskiego Bl 1 pkt
1 |udokumentowana certyfikatem na B2 2 pkt
poziomie co najmniej B1*) C1 lub powyzej 3 pkt
1 x 12 miesiecy 2 pkt
Kazde ukoriczone 12 miesiecy praktyki | 2 X 12 miesigcy 4 pkt
5 ptywania na stanowisku kapitana na |3 x 12 miesiecy 6 pkt
statkach o pojemnosci brutto powyzej |4 4 12 miesiecy 8 pkt
3000
5 x 12 miesiecy lub |10 pkt
wiecej
Ukonczone minimum 12 miesiecy
3 praktyki ptywania na stanowisku 12 miesiecy lub 4 pkt
kapitana na statkach o dtugosci wigcej P tacznie dia Ip. 3 i
catkowitej powyzej 300 m Ip. 4 przyznaje
Ukoriczone minimum 12 miesiecy sig nie wigcej niz
praktyki ptywania na stanowisku 12 miesiecy lub 5 pkt
4 . . o 2 pkt
kapitana na statkach o dtugosci wiecej
catkowitej od 200 do 300 m
Ukonczone minimum 12 miesiecy
praktyki ptywania na stanowisku
5 kapitana na holownikach o 12 miesiecy lub 2 pkt
pojemnosci brutto powyzej 250 w wiecej P
rejonie pilotowym, dla ktérego
organizowany jest nabor
Posiadane uprawnienia pilotowe w
jonie pilot Gdansk - Elbl
6 rejonie priotowym tcans 29, za kazde uprawnienie |5 pkt

Gdynia - Hel - Wiadystawowo lub
Swinoujécie - Szczecin

tacznie dla Ip. 6,
Ip.7ilp. 8




Posiadane krajowe uprawnienia . L. przyznaje sie nie
7 . . . za kazde uprawnienie |2 pkt T
pilotowe w rejonach pilotowych wiecej niz 10 pkt

innych niz wymienione w Ip. 6

Uprawnienia pilotowe wydane przez

8 o . i za kazde uprawnienie |2 pkt
administracje innych panstw
niezaleznie od liczby |3 pkt
Zwolnienia z pilotazu wydane dla zwolnien dla: i pkt
9 |portéw rejonu pilotowego, dla ktérego |- portu racznie dla Ip. 9 i
przeprowadzany jest nabor podstawowego - Ip. 10 przyznaje
pozostatych portéw sie nie wiecej niz

Zwolnienia z pilotazu wydane dla 4 pkt

10 |innych portdw polskich lub przez za kazde zwolnienie 1 pkt
administracje innych panstw

Alternatywnie
zaswiadczenie o

- . . ukonczeniu
Swiadectwo przeszkolenia w zakresie .
. - . szkolenia w
manewrowania duzymi statkami i .
11 L 2 pkt |zakresie
statkami o nietypowych

manewrowania
charakterystykach manewrowych

duzymi statkami
na modelach
redukcyjnych

Rozmowa kwalifikacyjna
uwzgledniajgca oméwienie

12 | do$wiadczenia kandydata w zakresie
ptywania w réznych rejonach oraz
ptywania w warunkach lodowych

Kazdy cztonek
0-15 |zespotu

pkt przyznaje 0-5
pkt.

*) Poziom B1 wg skali Europejskiego Systemu Opisu Ksztatcenia Jezykowego (CEFR) lub
rownowazny.

ZALACZNIK Nr 20



MINIMALNE WYMAGANIA
DOTYCZACE KWALIFIKACJI KADRY PROWADZACEJ ZAJECIA DYDAKTYCZNE

Lp. Forma Wyksztalcenie i wymagane doswiadczenie

szkolenia

1 1) dyplom ukonczenia studiow pierwszego stopnia na kierunku
pokrywajacym sie z tematyka prowadzonych zaje¢ lub dyplom morski
na poziomie zarzadzania w dziale poktadowym,

2) doswiadczenie zawodowe na stanowiskach bezposrednio
Wyktady zwigzanych z zakresem wiedzy stanowigcej przedmiot prowadzonych
zaje¢ w minimalnym wymiarze 3 lat.

Osoby nieposiadajgce kwalifikacji pedagogicznych powinny posiada¢
wazne $wiadectwo przeszkolenia dydaktycznego dla instruktoréw
wydane zgodnie z Konwencjg STCW*

2 1) dyplom ukoriczenia studidéw pierwszego stopnia na kierunku
pokrywajacym sie z tematyka prowadzonych zajec,

2) do$wiadczenie zawodowe w charakterze pilota morskiego w
okresie ostatnich 5 lat. Osoby prowadzace zajecia powinny posiadac
dokument potwierdzajacy dopuszczenie do prowadzenia zaje¢ na
symulatorach

Symulator

* Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U.
z 1984 r. poz. 201 i 202, z p6zn. zm.).

ZALACZNIK Nr 21
WYMAGANIA DOTYCZACE POMIESZCZEN I SPRZETU

Pomieszczenia przeznaczone do prowadzenia szkolenia, w tym pomieszczenia udostepniane
kandydatom na pilotéw morskich i pilotom morskim do nauki wiasnej, sa wyposazone w sprzet
umozliwiajacy wiasciwe przekazanie tresci szkolenia (np. projektor multimedialny, tablice
multimedialna, stanowisko do e-learningu) oraz materiaty obejmujace zagadnienia objete naukg


#/document/16791651

wiasna.

Lp.

Program szkolenia

Wyposazenie

Nawigacja w
rejonie pilotowym

1. Literatura fachowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i
praktyczne zwigzane z realizacjg programu,

2. Zbiér map, publikacji nautycznych i informacji dotyczacych
rejonu pilotowego.

Bezpieczenstwo
nawigacji w
rejonie pilotowym

1. Literatura fachowa obejmujaca zagadnienia teoretyczne i
praktyczne zwigzane z realizacjg programu,

2. Miedzynarodowe, krajowe i lokalne przepisy i procedury
dotyczace zagadnien bezpieczenstwa nawigacji.

Manewrowanie

Literatura fachowa obejmujgca zagadnienia teoretyczne i
praktyczne zwigzane z realizacjg programu.

Uwaga: Wybrane elementy programu mogg by¢ realizowane w
trakcie szkolenia na symulatorze; w przypadku gdy zajecia sa
realizowane na symulatorze, wyposazenie symulatora powinno
by¢ zgodne z wymaganiami odnoszacymi sie do programu i
formy szkolenia.

Symulator

1. Symulator operacyjny mostka nawigacyjnego, tj. symulator
wielozadaniowy zgodny z wymaganiami Konwencji STCW*,
wyposazony w system wizyjny dla warunkdw dnia, nocy oraz
ograniczonej widzialnosci, dysponujgcy réznymi modelami
statkéw wiasnych i obcych oraz mozliwoscig symulacji
manewrow z udziatem holownikéw, uktadem sterowania
kursem i predkoscig statku wtasnego, mozliwoscig
prowadzenia komunikacji za pomoca bloku tgcznosci, a takze
nadawania i odbioru sygnatow dzwiekowych, wyposazony w
systemy umozliwiajgce symulacje krytycznej sytuacji
manewrowo-nawigacyjnej oraz sytuacji awaryjnej w rejonie
¢wiczen, z uwzglednieniem batymetrii akwenu, jego
oznakowania nawigacyjnego i innych ograniczen
manewrowych, takich jak oddziatywanie wiatru i pradu o




zatozonej sile i zatozonym kierunku.

2. Instrukcje do ¢wiczen, mapy i wydawnictwa nautyczne
wiasciwe dla rejonu prowadzonych ¢wiczen. Symulator
powinien umozliwia¢ zapis przebiegu ¢wiczenia pozwalajgcy na
jego omodwienie i ocene.

3. Procedury alarmowe statku wiasnego.

Uwaga: Za rownowazne z symulatorem uznaje sie obiekty
rzeczywiste (modele redukcyjne) posiadajgce wyposazenie,
budowe oraz funkcje umozliwiajace realizacje zajec
przewidzianych w programie szkolen pilotéw morskich.

5 |Regulacje prawne | Wydawnictwa lub urzadzenia zapewniajgce dostep do
dotyczace odpowiednich regulacji prawnych, w tym aktow prawa
pilotazu miejscowego.

* Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzona w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U.
z 1984 r. poz. 201 i 202, z pdzn. zm.).

ZALACZNIK Nr 22 17

WZOR SPRAWOZDANIA Z AUDYTU STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA
PILOTOW MORSKICH ORAZ WZOR KARTY NIEZGODNOSCI

wzor

ZALACZNIK Nr 23 18

WZOR CERTYFIKATU UZNANIA STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA
PILOTOW MORSKICH W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

wzor

1 Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej kieruje dziatem administracji rzadowej -
gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z
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/ressrv/media/60353827.pdf
/ressrv/media/60353826.pdf
#/document/18240075?unitId=par(1)ust(2)pkt(1)

dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Gospodarki

Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).

2 § 9 pkt 1 lit. e zmieniona przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

3 § 13 ust. 1 zmieniony przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajacego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

4 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. ba dodana przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023
r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

5 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. bb dodana przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023
r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

6 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. c zmieniona przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023
r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

7 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. d zmieniona przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia z dnia 6 wrze$nia 2023
r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

8 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. e zmieniona przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023
r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

° § 16 ust. 2 pkt 1 lit. g dodana przez § 1 pkt 3 lit. ¢ rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.

10 § 16 ust. 2 pkt 1 lit. h dodana przez § 1 pkt 3 lit. ¢ rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023

r. (Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
11 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone: rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. w sprawie sposobu

sprawowania nadzoru nad pilotazem (Dz. U. poz. 1437), rozporzadzeniem Ministra Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. w sprawie warunkéw naboru

kandydatow na szkolenia na pilotow i praktyki pilotowe (Dz. U. poz. 1517), rozporzadzeniem

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. w sprawie

wymagan kwalifikacyjnych pilotdw morskich (Dz. U. poz. 1552), rozporzadzeniem Ministra

Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. w sprawie

programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla pilotéw morskich (Dz. U. poz. 1647) oraz

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 4 marca 2015 r. w sprawie

uznawania stacji pilotowych i osrodkéw szkolenia pilotow (Dz. U. poz. 419), ktdre tracg moc z

dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 24 lipca

2015 r. o zmianie ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.

poz. 1320 oraz z 2017 r. poz. 785).
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12 Zatacznik nr 10 zmieniony przez § 1 pkt 4 i 5 rozporzadzenia z dnia 6 wrze$nia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajacego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
13 Zatacznik nr 14 zmieniony przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
14 Zatacznik nr 14a dodany przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajacego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
15 Zatacznik nr 14b dodany przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
16 Zatacznik nr 19 zmieniony przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajacego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
17 Zatacznik nr 22 zmieniony przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia z dnia 6 wrzesnia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
18 Zatacznik nr 23 zmieniony przez § 1 pkt 10 rozporzadzenia z dnia 6 wrzes$nia 2023 r.
(Dz.U.2023.2037) zmieniajacego nin. rozporzadzenie z dniem 13 pazdziernika 2023 r.
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